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Na absolwent·w studi·w II stopnia na kierunku Budownictwo w zakresie budow-

nictwa drogowego, mostowego i kolejowego oczekuje zatrudnienie w przedsiňbior-

stwach realizujŃcych inwestycje w zakresie budownictwa komunikacyjnego,  

w roli inŨyniera budowy, w biurach projekt·w w roli projektanta, w urzňdach admini-

stracji paŒstwowej, zajmujŃcych siň bieŨŃcym utrzymaniem dr·g i most·w, a takŨe w 

przedsiňbiorstwach obsğugujŃcych infrastrukturň drogowŃ, kolejowŃ i mostowŃ. 

Dodatkowo, absolwenci mogŃ ubiegaĺ siň o uzyskanie uprawnieŒ budowlanych 

bez ograniczeŒ do kierowania robotami budowlanymi (tzw. peğne uprawnienia wyko-

nawcze), do projektowania (tzw. peğne uprawnienia projektowe), w specjalnoŜci kon-

strukcyjno-budowlanej, inŨynieryjnej mostowej, drogowej i kolejowej, w zaleŨnoŜci od 

charakteru praktyki zawodowej odbytej po uzyskaniu tytuğu magistra inŨyniera. 

Uprawnienia umoŨliwiajŃ peğnienie samodzielnych funkcji technicznych w budownic-

twie, takich jak: kierownik budowy, projektant czy inspektor nadzoru. 

Inśynieria przedsiĘwziĘĈ budowlanych 

SpecjalnoŜĺ InŨynieria przedsiňwziňĺ budowlanych obejmuje ksztağcenie w zakresie: 

organizowania i kierowania robotami budowlanymi, stosowania nowoczesnych tech-

nologii w budownictwie, komputerowego wspomagania decyzji wraz z zastosowa-

niem element·w statystyki, analizowania efektywnoŜci i zarzŃdzania zğoŨonymi 

przedsiňwziňciami budowlanymi w fazie realizacji i eksploatacji z uwzglňdnieniem cy-

klu Ũycia obiektu, zarzŃdzania jakoŜciŃ, projektowania konstrukcji betonowych, me-

talowych i drewnianych, technologii BIM (Building Information Modeling), odnawial-

nych Ŧr·değ energii, inŨynierii geodezyjnej oraz budownictwa prefabrykowanego. W 

programie studi·w zawarte sŃ takŨe lektoraty jňzyk·w obcych i przedmioty obieralne 

umoŨliwiajŃce wyb·r zgodnie z zainteresowaniami student·w.  

Absolwent specjalnoŜci InŨynieria przedsiňwziňĺ budowlanych jest przygotowany 

do podjňcia pracy, m.in. w biurach projektowych i kosztorysowych, w nadzorze bu-

dowlanym, w wykonawczych przedsiňbiorstwach budowlanych, w przedsiňbior-

stwach dziağajŃcych w przemyŜle (w zakresie produkcji materiağ·w i element·w bu-

dowlanych), w wszelkiego rodzaju jednostkach administracji paŒstwowej (w dziağach 

zwiŃzanych z budownictwem oraz prowadzenia wğasnej dziağalnoŜci gospodarczej). 

Absolwent specjalnoŜci InŨynieria Produkcji Budowlanej moŨe ubiegaĺ siň  

o uprawnienia do peğnienia samodzielnych funkcji technicznych w zakresie: kierowa-

nia budowŃ i innymi robotami budowlanymi, kierowania wytwarzaniem konstrukcyj-

nych element·w budowlanych oraz nadzoru i kontroli technicznej wytwarzania tych 

element·w, wykonywania nadzoru inwestorskiego, sprawowania kontroli technicznej 

utrzymania obiekt·w budowlanych oraz projektowania  

i sprawdzania projekt·w architektoniczno-budowlanych,  

a takŨe sprawowania nadzoru autorskiego. Zakres upraw-

nieŒ wynika bezpoŜrednio z charakteru odbytej praktyki 
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analizowania efektywnoŜci i zarzŃdzania zğoŨonymi przedsiň-

wziňciami budowlanymi w fazie realizacji i eksploatacji  

z uwzglňdnieniem cyklu Ũycia obiektu budowlanego, zarzŃ-

dzania jakoŜciŃ, zarzŃdzania projektem, projektowania i sy-

mulacji proces·w budowlanych, projektowania komputerowego, elastycznoŜci w pro-

jektowaniu inŨynierskim, inŨynierii geodezyjnej, budownictwa prefabrykowanego, 

technologii BIM w zakresie odnawialnych Ŧr·değ energii. Studenci opr·cz studiowania 

w jňzyku angielskim majŃ moŨliwoŜĺ wskazania dodatkowego lektoratu z jňzyka nie-

mieckiego, hiszpaŒskiego lub polskiego (dla student·w-obcokrajowc·w).  

Wiedza teoretyczna jest uzupeğniana o wiedzň praktycznŃ, zdobytŃ dziňki Ŝcisğej 

wsp·ğpracy Uczelni z partnerami z branŨy budowlanej, z organizacjami zrzeszajŃcymi 

inŨynier·w budownictwa (Wielkopolska Okrňgowa Izba InŨynier·w Budownictwa  

i Wielkopolska Izba Budownictwa) oraz z oŜrodkami zagranicznymi, m.in. Free 

University of Bozen-Bolzano (Wğochy), Massachusetts Institute of Technology (Stany 

Zjednoczone) Universite d'Artois (Francja), University of Florence (Wğochy), Vilnus 

Giediminas Technical University (Litwa). Podczas wizyt zar·wno w mağych, Ŝrednich 

firmach, jak i duŨych korporacjach oraz przyjrzeniu siň pracy w biurach projektowych, 

laboratoriach, dziağach zarzŃdzania jakoŜciŃ, dziağach sprzedaŨy i doradztwa techno-

logicznego, liniach produkcyjnych oraz na placach budowy, studenci majŃ moŨliwoŜĺ 

poznania specyfiki r·Ũnych moŨliwoŜci zatrudnienia, co niewŃtpliwie uğatwia podjňcie 

decyzji o wyborze przyszğej ŜcieŨki kariery. Studenci odbywajŃ w okresie letnim prak-

tykň zawodowŃ w wybranym przez siebie przedsiňbiorstwie budowlanym, co niejed-

nokrotnie skutkuje wsp·ğpracŃ studenta z przedsiňbiorstwem podczas ostatniego se-

mestru studi·w.  

Absolwent specjalnoŜci Construction Engineering and Management moŨe otrzy-

maĺ certyfikat akredytacji studi·w przez Polskie Stowarzyszenie MenadŨer·w Bu-

downictwa i The Association of European Experts in Building and Construction. Po 

odbyciu praktyki ma r·wnieŨ moŨliwoŜĺ ubiegania siň o uprawnienia budowlane w 

specjalnoŜci zgodnej z odbytŃ praktykŃ budowlanŃ (m.in. kon-

strukcyjno-budowlanej) do kierowania robotami budowlanymi 

bez ograniczeŒ. MoŨliwe jest r·wnieŨ uzyskanie uprawnieŒ 

projektowych, po odbyciu odpowiedniej praktyki. 

Absolwent posiada kompetencje do sprawowania samo-

dzielnych funkcji technicznych w budownictwie, prowadzenia 

wğasnej dziağalnoŜci gospodarczej, pracy w biurach konstruk-

cyjno-projektowych, pracy w przedsiňbiorstwach wykonaw-

czych (nadz·r, kosztorysowanie, ofertowanie), pracy jako 

gğ·wny technolog czy doradca techniczny, pracy w laborato-

rium budowlanym, pracy w jednostkach administracji paŒ-

stwowej i samorzŃdowej zwiŃzanych z budownictwem, pracy 
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w instytutach naukowo-badawczych i organizacjach zajmujŃcych siň doradztwem  

i upowszechnianiem wiedzy z zakresu budownictwa. 

Structural Engineering 

Gğ·wnym celem studi·w jest przygotowanie absolwent·w do peğnienia roli projektan-

t·w konstrukcji budowlanych oraz do zajmowania funkcji nadzorczych i kierowniczych 

na budowach realizowanych zar·wno w kraju, jak  

i za granicŃ. W ramach nowoczesnego programu 

studi·w, kursy: geotechniki, konstrukcji metalo-

wych i konstrukcji betonowych, inŨynierii budowla-

nej oraz zarzŃdzania przedsiňbiorstwem i pomia-

r·w inŨynierskich wzbogacone sŃ zajňciami z wy-

trzymağoŜci materiağ·w, analizy konstrukcji, teorii 

sprňŨystoŜci i plastycznoŜci, analiz numerycznych 

i dynamiki konstrukcji. Studenci majŃ moŨliwoŜĺ zapoznania siň z koncepcjŃ nowo-

czesnego podejŜcie do projektowania, realizacji inwestycji i zarzŃdzania budynkiem  

w ramach kursu modelowania informacji o budynku BIM (Building Information Mode-

ling). Na ostatnim semestrze studi·w oferowane sŃ zajňcia obieralne umoŨliwiajŃce 

dostosowanie programu do indywidualnych zainteresowaŒ student·w. W programie 

zawarte sŃ takŨe jňzyki obce i obieralne przedmioty humanistyczno-spoğeczne.  

Na absolwenta oczekuje zatrudnienie w przedsiňbiorstwach realizujŃcych inwe-

stycje budowlane (w roli inŨyniera budowy), w biurach projekt·w ï w roli asystenta 

projektanta, w gminnych, powiatowych, wojew·dzkich i centralnych urzňdach admi-

nistracji publiczne, a takŨe w przedsiňbiorstwach obsğugujŃcych infrastrukturň dro-

gowŃ i kolejowŃ. 

Studia anglojňzyczne dajŃ szanse, nie tylko na zdobycie wiedzy i umiejňtnoŜci 

zwiŃzanych z budownictwem, ale takŨe na opanowanie branŨowego sğownictwa w 

jňzyku angielskim. Absolwenci zyskujŃ szansň na pracň na prestiŨowych stanowi-

skach nie tylko w Polsce, ale takŨe za granicŃ. Absolwenci majŃ prawo ubiegaĺ siň o 

uzyskanie uprawnieŒ budowlanych bez ograniczeŒ: do kie-

rowania robotami budowlanymi (tzw. peğne uprawnienia wy-

konawcze), do projektowania (tzw. peğne uprawnienia pro-

jektowe), w specjalnoŜci konstrukcyjno-budowlanej, inŨy-

nieryjnej mostowej, drogowej i kolejowej, a takŨe w specjal-

noŜci architektonicznej i instalacyjnej w ograniczonym za-

kresie. Uprawnienia umoŨliwiajŃ peğnienie samodzielnych 

funkcji technicznych w budownictwie, takich jak: kierownik 

budowy, projektant, inspektor nadzoru.  
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Budownictwo zrĴwnowaśone/Sustainable Building  

Engineering 
 

Studia pierwszego stopnia 

Kierunek jest prowadzony wyğŃczenie w jňzyku angielskim przez przedstawicieli kilku 

branŨ. Studia pierwszego stopnia trwajŃ 3,5 roku, czyli 7 semestr·w. Po ukoŒczeniu 

absolwent zdobywa tytuğ inŨyniera.  

Predyspozycje kandydata 

Á wiedza i dobre oceny z matematyki, fizyki i informatyki 

Á dobra znajomoŜĺ jňzyka angielskiego (sugerowany poziom B2) 

Á zamiğowanie do przedmiot·w Ŝcisğych i technicznych 

Á zainteresowanie osiŃgniňciami techniki w dziedzinie budownictwo, inŨynieria 

Ŝrodowiska, architektura 

Kariera po studiach 

Absolwent studi·w inŨynierskich kierunku Budownictwo zr·wnowaŨone/Sustainable 

Building Engineering bňdzie posiadağ wiedzň, umiejňtnoŜci i kompetencje w zakresie 

projektowania, wykonawstwa i eksploatacji budynk·w niskoenergetycznych, instalacji 

wodociŃgowych, kanalizacyjnych, ogrzewczych, ciepğowniczych, gazowych, chğodni-

czych, wentylacyjnych i klimatyzacyjnych. Bňdzie przygotowany do kierowania ze-

spoğami ludzkimi. Absolwent bňdzie m·gğ ubiegaĺ siň o uprawnienia do sprawowania 

samodzielnych funkcji technicznych w budownictwie w zakresie okreŜlonym przez 

Prawo Budowlane, prowadziĺ samodzielnŃ dziağal-

noŜĺ zawodowŃ, pracowaĺ w biurach projektowych, 

przedsiňbiorstwach wykonawczych. 

Absolwenci bňdŃ posiadaĺ umiejňtnoŜci: oceny 

technologii i konstrukcji pod wzglňdem wpğywu na Ŝro-

dowisko naturalne, oceny materiağ·w budowlanych, 

wykonywania Ŝwiadectw charakterystyki energetycz-

nej budynk·w czy audyt·w energetycznych oraz sto-

sowania szeroko rozumianych zasad zr·wnowaŨo-

nego rozwoju. 

Po ukoŒczeniu tego kierunku absolwenci posia-

dajŃ umiejňtnoŜĺ wsp·ğpracy ze specjalistami z innych 

dziedzin, zwğaszcza w zakresie wdraŨania koncepcji 

nowych program·w i technologii sğuŨŃcych propago-

waniu budownictwa zr·wnowaŨonego. BňdŃ przygoto-

wani do rozwiŃzywania problem·w projektowych  
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i konstrukcyjnych dotyczŃcych przedsiňwziňĺ inwestycyjnych, kt·re wymagajŃ inter-

dyscyplinarnego podejŜcia. Dziňki miňdzynarodowemu Ŝrodowisku oraz stağemu do-

skonaleniu swoich umiejňtnoŜci jňzykowych bňdŃ mieli duŨo wiňkszŃ szansň na 

otrzymanie prestiŨowego i dobrze pğatnego stanowiska,  

a takŨe moŨliwoŜĺ ubiegania siň o pracň w miňdzynarodo-

wych korporacjach. Program studi·w oparto o nowoczesne 

metody dydaktyczne, a takŨe o aktualne osiŃgniňcia w dys-

cyplinach: budownictwo, inŨynieria Ŝrodowiska i architek-

tura. BogatŃ i nowoczesnŃ bazň laboratoryjnŃ Wydziağu 

wykorzystano planujŃc przedmioty kierunkowe stosujŃce 

r·Ũnorodne metody dydaktyczne (zajňcia laboratoryjne  

i projektowe). 

Celem studi·w I stopnia jest przygotowanie absolwent·w do projektowania, orga-

nizowania i prowadzenia r·Ũnorodnych dziağaŒ w dyscyplinie budownictwa zr·wno-

waŨonego w ujňciu lokalnym, regionalnym i og·lnopolskim. Studenci zdobňdŃ umie-

jňtnoŜĺ posğugiwania siň zğoŨonymi narzňdziami komputerowego wspomagania prac 

inŨynierskich ï od zaawansowanych technik CAD (Computer Aided Design)  

i CAM (Computer Aided Manufacturing) do technologii BIM (Building Information Mo-

delling). Celem studi·w jest takŨe wğŃczanie absolwent·w w zagadnienia energe-

tyczne, LCA (Life-Cycle Assessment), LCC (Life Cycle Cost) i oceny Ŝrodowiska z 

zastosowaniem metody wirtualnej rzeczywistoŜci BIM.  
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Lotnictwo 
 

Studia pierwszego stopnia 

Studia pierwszego stopnia trwajŃ 3,5 roku, czyli 7 semestr·w. Po ukoŒczeniu, absol-

went zdobywa tytuğ inŨyniera. Studia prowadzone sŃ w trybie stacjonarnym. 

Predyspozycje kandydata 

Á zainteresowanie tw·rczŃ pracŃ inŨynierskŃ 

Á zainteresowanie przedmiotami Ŝcisğymi  

Á zainteresowanie technikŃ lotniczŃ i jej wyzwaniami 

Pierwsze dwa semestry studi·w obejmujŃ przedmioty wsp·lne dla kierunku 

ksztağcenia ï Lotnictwo. Po 2. semestrze studenci wybierajŃ spoŜr·d specjalnoŜci: 

Á bezpieczeŒstwo transportu lotniczego 

Á bezzağogowe statki powietrzne  

Á organizacja ruchu lotniczego 

Á pilotaŨ statk·w powietrznych (12 os·b do lat 30 z obywatelstwem polskim) 

Á silniki lotnicze i pğatowce 

Studia obejmujŃ siedem semestr·w zajňĺ. Absolwent studi·w stacjonarnych 

pierwszego stopnia uzyskuje tytuğ zawodowy inŨyniera na kierunku Lotnictwo.  

W ramach kontynuacji nauki zapraszamy na studia stacjonarne II stopnia na kierunku 

Lotnictwo i kosmonautyka o profilu og·lnoakademickim oraz praktycznym, realizo-

wane we wsp·ğpracy z PolskŃ AgencjŃ ŧeglugi Powietrznej. 

Kariera po studiach 

Á zatrudnienie w lotnictwie cywilnym i wojskowym 

Á zatrudnienie w sğuŨbach naziemnych eksploatujŃcych sprzňt lotniczy 

Á zatrudnienie w zakğadach produkcyjnych i remontowych przemysğu lotniczego 

Á zatrudnienie w przedsiňbiorstwach transportu lotniczego 

Á zatrudnienie w jednostkach nadzoru i wğadzy lotniczej 

Á zatrudnienie w polskich i miňdzynarodowych jednostkach zwiŃzanych z ru-

chem lotniczym 

Bezpieczeįstwo transportu lotniczego 

Absolwent posiada wiedzň w zakresie zarzŃdzania bez-

pieczeŒstwem w przedsiňbiorstwach branŨy lotniczej, po-

dziağu odpowiedzialnoŜci miňdzy urzňdami europejskimi  

i krajowymi oraz wymagaŒ dotyczŃcych system·w zarzŃ-

dzania bezpieczeŒstwem wdraŨanych w przedsiňbior-

stwach lotniczych. Posiada umiejňtnoŜci praktyczne za-

rzŃdzania bezpieczeŒstwem w systemach transportu lot-

niczego. 



Strona 16 

Bezzaĭogowe Statki Powietrzne 

Absolwent zna przepisy prawa lotniczego oraz zasady wy-

konywania lot·w bezzağogowymi statkami powietrznymi. 

Potrafi skonstruowaĺ statek powietrzny typu multirotor oraz 

samolot. Studenci specjalnoŜci zdobňdŃ r·wnieŨ wiedzň w 

zakresie programowania system·w bezzağogowych, aplika-

cji dronowych oraz autonomicznych statk·w powietrznych.  

Organizacja ruchu lotniczego 

Absolwent posiada wiedzň w zakresie organizacji ruchu lot-

niczego, zarzŃdzania przestrzeniŃ powietrznŃ, planowania 

lot·w VFR i IFR oraz inŨynierii ruchu lotniczego. Jest przy-

gotowany do pracy w przedsiňbiorstwach branŨy lotniczej, 

a w szczeg·lnoŜci polskich i miňdzynarodowych jednost-

kach zwiŃzanych z ruchem lotniczym. 

Pilotaś statkĴw powietrznych 

Absolwenci specjalnoŜci PilotaŨ Statk·w Powietrznych 

otrzymujŃ zaŜwiadczenie o ukoŒczeniu zintegrowanego 

szkolenia pilota samolotowego zawodowego CPL(A) wraz z 

uprawnieniami ATPL(A) frozen, kt·re uprawnia do zdawa-

nia egzaminu w Urzňdzie Lotnictwa Cywilnego. 

Silniki lotnicze i pĭatowce  
Absolwent posiada wiedzň w zakresie szeroko pojňtej lotni-

czej inŨynierii mechanicznej, w tym zagadnieŒ zwiŃzanych 

z projektowaniem i eksploatacjŃ pğatowc·w, wiropğat·w a 

takŨe ukğad·w napňdowych. Potrafi wykonywaĺ podsta-

wowe projekty komponent·w struktur noŜnych, silnik·w tur-

binowych, rakietowych i wykonywaĺ powiŃzane analizy 

CAE. Zna spektrum stosowanych w branŨy materiağ·w kon-

strukcyjnych, ich charakterystyki i ograniczenia. Zna pod-

stawowe reguğy obsğugi technicznej statk·w powietrznych w 

ramach PART 66.  

 

Wiňcej informacji dotyczŃcych oferty dydaktycznej kierunku Lot-

nictwo znajduje siň na stronie www.lotnictwo.put.poznan.pl 

 

  

http://www.lotnictwo.put.poznan.pl/
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Lotnictwo i kosmonautyka 
 

Studia drugiego stopnia ź profil ogĴlnoakademicki 

Studia drugiego stopnia trwajŃ 1,5 roku, czyli 3 semestry. Po ukoŒczeniu, absolwent 

zdobywa tytuğ magistra inŨyniera. 

Cechy kandydata 

Á chňĺ poszerzenia swojej wiedzy zwiŃzanej z transportem lotniczym 

Á wiedza z zakresu lotnictwa cywilnego i bezzağogowego 

Á zainteresowanie rozwojem branŨy lotniczej 

Á kreatywne podejŜcie do rozwiŃzywania problem·w technicznych 

Studia stacjonarne drugiego stopnia na kierunku Lotnic-

two i kosmonautyka przeznaczone sŃ dla absolwent·w 

technicznych studi·w wyŨszych pierwszego stopnia, pra-

gnŃcych uzyskaĺ kwalifikacje zgodne z programem ksztağ-

cenia dla tego kierunku. W zaleŨnoŜci od liczby zgğoszeŒ i 

zainteresowaŒ kandydat·w, na studiach stacjonarnych dru-

giego stopnia uruchamiane sŃ odpowiednie specjalnoŜci. 

Podziağ na specjalnoŜci nastňpuje podczas procedury kwalifikacyjnej, a rekrutacja po-

lega na rozmowie kwalifikacyjnej. Studia obejmujŃ trzy semestry zajňĺ. Absolwent 

studi·w stacjonarnych drugiego stopnia uzyskuje tytuğ zawodowy magistra inŨyniera 

na kierunku Lotnictwo i kosmonautyka w zakresie okreŜlonej specjalnoŜci. Na kie-

runku dostňpne sŃ studia o profilu og·lnoakademickim i praktycznym. 

Kariera po studiach 

Á zatrudnienie w lotnictwie cywilnym i wojskowym 

Á zatrudnienie w zakğadach produkcyjnych i remontowych przemysğu lotniczego 

Á rozpoczňcie kariery naukowej w jednostkach naukowo-badawczych 

Á rozpoczňcie nauki w szkole doktorskiej 

Á rozwiniňcie kompetencji w zakresie zarzŃdzaniem flotŃ bezzağogowych stat-

k·w powietrznych w przedsiňbiorstwach r·Ũnych branŨ 

Á praca w portach lotniczych 

Specjalnoŝci 

Á Bezzağogowe statki powietrzne 

Á Lotnictwo cywilne 

Bezzaĭogowe statki powietrzne 

W ramach tej specjalnoŜci studenci ksztağcŃ siň  

w zakresie: organizacji przestrzeni powietrznej 

i ruchu lotniczego, organizacji lotniczych, 
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infrastruktury port·w lotniczych, pilotaŨu bezzağogowych statk·w powietrznych, pla-

nowania lot·w, zagroŨeŒ terrorystycznych, identyfikacji zagroŨeŒ w lotach bezzağo-

gowymi statkami powietrznymi, budowy bezzağogowych statk·w powietrznych, postň-

powania wobec ryzyka dla lot·w bezzağogowych statk·w powietrznych, obszar·w za-

stosowaŒ bezzağogowych statk·w powietrznych, bezpieczeŒstwa infrastruktury kry-

tycznej, system·w sterowania bezzağogowych statk·w powietrznych oraz element·w 

ratownictwa i bezpieczeŒstwa lotniczego. Absolwent specjalnoŜci bezzağogowe statki 

powietrzne bňdzie przygotowany do pracy w przedsiňbiorstwach z branŨy transportu 

lotniczego, w jednostkach nadzorui wğadzy lotniczej. Zdobyte kompetencje umoŨliwiŃ 

zarzŃdzanie flotŃ bezzağogowych i zağogowych statk·w powietrznych.  

Lotnictwo cywilne 

Studenci tej specjalnoŜci ksztağcŃ siň w zakresie: infrastruktury port·w lotniczych, or-

ganizacji przestrzeni powietrznej i ruchu lotniczego, organizacji lotniczych, system·w 

uŨytkowania bezzağogowych statk·w powietrznych, zarzŃdzania personelem lotni-

czym, system·w dozorowania, komputerowego wspomagania proces·w lotnisko-

wych, badaŒ w lotnictwie, nowoczesnych materiağ·w stosowanych w lotnictwie sys-

tem·w zarzŃdzania bezpieczeŒstwem SMS, planowania przewoz·w CARGO  

i CAT, lotniczej dziağalnoŜci gospodarczej, zasad ksztağtowania siatek poğŃczeŒ lotni-

czych, metod analizy zdarzeŒ lotniczych, procedur w lotnictwie, efektywnoŜci  

i rozwoju port·w lotniczych bezpieczeŒstwa infrastruktury krytycznej. 

Absolwenci tej specjalnoŜci bňdŃ przygotowani do pracy w przedsiňbiorstwach  

z branŨy lotniczej, zajmujŃcych siň organizacjŃ przewoz·w pasaŨerskich i towaro-

wych oraz w jednostkach nadzoru i wğadzy lotniczej. Kompetencje absolwenta spe-

cjalnoŜci Lotnictwo cywilne obejmujŃ m.in. zarzŃdzanie flotŃ zağogowych i bezzağogo-

wych statk·w powietrznych, opracowywanie raport·w dotyczŃcych: oceny bezpie-

czeŒstwa operacji lotniczych, oceny oddziağywania statku powietrznego lub cağego 

portu lotniczego na Ŝrodowisko. 
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Mechanika i budowa pojazdĴw 

 

Studia pierwszego stopnia 

Studia pierwszego stopnia trwajŃ 3,5 roku, czyli 7 semestr·w. Po ukoŒczeniu, absol-

went zdobywa tytuğ inŨyniera. 

Predyspozycje kandydata 

Á zainteresowanie tw·rczŃ pracŃ inŨynierskŃ 

Á gotowoŜĺ rozwiŃzywania interdyscyplinarnych problem·w technicznych i or-

ganizacyjnych 

Á zainteresowanie technikŃ i jej wyzwaniami 

ModuĠy obieralne 

Á Hybrydowe systemy napňdowe 

Á Maszyny robocze 

Á Pojazdy autonomiczne 

Á Pojazdy samochodowe 

Á Pojazdy specjalizowane 

Á Pojazdy transportu masowego 

Kariera po studiach 

Po ukoŒczeniu studi·w I stopnia inŨynierskich absolwent dysponuje wiedzŃ  

i warsztatem pracy inŨynierskiej stosownym do wymagaŒ rynku pracy, w tym takŨe 

dobrym opanowaniem technik komputerowych, znajomoŜciŃ jednego jňzyka obcego 

na poziomie B2, umiejňtnoŜciŃ organizacji pracy wğasnej i kierowania zespoğami ludz-

kimi w wybranym obszarze gospodarki rynkowej. W celu ğatwiejszej adaptacji do przy-

szğej pracy zawodowej podkreŜlono ksztağcenie umiejňtnoŜci praktycznego wykony-

wania dziağaŒ inŨynierskich, a zwğaszcza wykorzystywania 

technik komputerowych w r·Ũnych obszarach dziağalnoŜci 

projektowej i eksploatacyjnej oraz w realizacji proces·w 

obsğugowo-naprawczych, wytw·rczych i badawczych wy-

stňpujŃcych w r·Ũnych zawodach. 

Absolwent zdobywajŃc tytuğ inŨyniera moŨe znaleŦĺ 

zatrudnienie w pracowniach konstrukcyjnych, biurach pro-

jektowych i oŜrodkach badawczych, w zakğadach produk-

cyjnych i przedsiňbiorstwach handlowych, a takŨe w przed-

siňbiorstwach eksploatujŃcych maszyny i urzŃdzenia  

w r·Ũnych branŨach przemysğu. Bňdzie przygotowany do 

prowadzenia wğasnej dziağalnoŜci w sferze projektowania, 

wytwarzania i usğug serwisowych, a takŨe do pracy na 
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nastňpujŃcych stanowiskach: konstruktor, menadŨer produktu, specjalista ds. eksplo-

atacji, doradca techniczno-handlowy, doradca serwisowy, rzeczoznawca. Dla absol-

went·w kierunk·w moŨliwa jest r·wnieŨ praca w branŨy energetyki cieplnej i odna-

wialnej jako projektanci system·w, maszyn i urzŃdzeŒ energetycznych takich jak ko-

tğy, wymienniki ciepğa, maszyny przepğywowe (turbiny, sprňŨarki, pompy), odnawialne 

Ŧr·dğa energii (systemy solarne, pompy ciepğa, turbiny wiatrowe i wodne) w elektrow-

niach, elektrociepğowniach oraz indywidualnych Ŧr·dğach ciepğa. MoŨliwe jest r·wnieŨ 

rozpoczňcie kariery jako pracownicy laboratori·w badawczych i rozwojowych, praca 

w przedsiňbiorstwach w dziağach R&D, a takŨe projektowanie system·w pomiaro-

wych wielkoŜci mechanicznych oraz miernictwa cieplnego. 

Hybrydowe systemy napĘdowe 

Studenci moduğu hybrydowe systemy na-

pňdowe ksztağcŃ siň w zakresie: silnik·w 

spalinowych, badania i sterowania silnik·w 

spalinowych, ich technologii budowy i eks-

ploatacji, napňd·w hybrydowych, niskoe-

misyjnych ukğad·w napňdowych, konstruk-

cji ukğad·w napňdowych, silnik·w i siğowni 

duŨej mocy, wymiany ciepğa i maszyn przepğywowych, dynamiki mechanizm·w kor-

bowych oraz ochrony Ŝrodowiska.  

Absolwenci tego moduğu posiadajŃ umiejňtnoŜci projektowania i stosowania ukğa-

d·w napňdowych (konwencjonalnych i hybrydowych), diagnozowania i monitorowa-

nia technicznych warunk·w eksploatacji silnik·w spalinowych i hybrydowych ukğad·w 

napňdowych, oceny oddziağywania ukğad·w napňdowych na Ŝrodowisko w tym pro-

wadzenia badaŒ emisji skğadnik·w szkodliwych spalin, organizowania i prowadzenia 

badaŒ w zakresie sterowania silnikami spalinowymi oraz hybrydowymi ukğadami na-

pňdowymi, oceny projektowanych i eksploatowanych 

ukğad·w napňdowych wraz z analizŃ przepğywu ener-

gii w systemie napňdowym.  

Nabyte kwalifikacje sŃ wykorzystywane w Ŝrod-

kach transportu drogowego, kolejowego oraz mor-

skiego. Absolwenci mogŃ znaleŦĺ zatrudnienie  

w firmach samochodowych na terenie wojew·dztwa 

wielkopolskiego (m.in. grupa Volkswagen (Audi, Por-

sche, Skoda), Mercedes, Opel, Honda, Renault),  

w centrach serwisowo-diagnostycznych (np. John 

Deer), w dziağach kierowniczych producent·w pojaz-

d·w (m.in. VW, Solaris Bus & Coach, MPK), bazach 

spedycyjnych (m.in. Raben, Schenker), biurach 
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konstrukcyjnych (m.in. FEV) oraz w urzňdach prawodawstwa i legislacji (m.in. Rze-

czoznawcy, UrzŃd Miasta). 

Maszyny robocze 

Studenci wybierajŃcy moduğ Maszyny robocze ksztağcŃ siň w zakresie projektowania, 

analizy oraz obsğugi maszyn do rob·t ziemnych, drogowych, jak r·wnieŨ maszyn rol-

niczych. Studenci zdobňdŃ wiedzň w zakresie badaŒ symulacyjnych (MES, DEM), 

pracy w Ŝrodowiskach CAD oraz umiejňtnoŜci tw·rczego rozwiŃzywania problem·w 

konstrukcyjnych maszyn roboczych. Istotnym uzupeğnieniem wiedzy teoretycznej sŃ 

liczne wizyty studyjne i zajňcia praktyczne w siedzibach wiodŃcych producent·w ma-

szyn budowlanych i rolniczych z cağej Polski. 

Absolwenci potrafiŃ zaprojektowaĺ, dokonaĺ analizy oraz przeprowadziĺ badania 

konstrukcji maszyn wykorzystywanych do prac ziemnych i drogowych. PosiadajŃ r·w-

nieŨ kwalifikacje do sprzedaŨy, obsğugi oraz serwisu maszyn ciňŨkich z wykorzysta-

niem nowoczesnych metod pomiarowych oraz diagnostycznych. 

Pojazdy autonomiczne 

Studenci moduğu Pojazdy autonomiczne ksztağcŃ siň w zakresie: budowy i eksploat-

acji pojazd·w autonomicznych, teorii ruchu samochodu, system·w sterowania  

i autonomizacji pojazd·w, mechatroniki w pojazdach autonomicznych, projektowania 

ukğad·w pojazd·w autonomicznych oraz diagnostyki system·w pojazd·w autono-

micznych. 

Absolwenci posiadajŃ umiejňtnoŜci praktyczne i wiedzň teoretycznŃ z zakresu 

podstaw projektowania, wytwarzania i eksploatacji pojazd·w autonomicznych. Na-

byte umiejňtnoŜci mogŃ wykorzystaĺ w pracy w zakresie eksploatacji pojazd·w auto-

nomicznych (np. w autoryzowanych stacjach obsğugi, zakğadach transportu publicz-

nego, w zakresie rzeczoznawstwa, doradztwa, w firmach ubezpieczeniowych) oraz w 

pracy w biurach konstrukcyjnych i firmach szkoleniowych. 

Pojazdy samochodowe 

Studenci moduğu Pojazdy samochodowe ksztağcŃ siň w zakresie: budowy i eksploat-

acji pojazd·w samochodowych, teorii ruchu samochodu, projektowania ukğad·w sa-

mochod·w z wykorzystaniem narzňdzi komputerowych, elektroniki i elektrotechniki w 

pojazdach samochodowych, badaŒ technicznych pojazd·w oraz diagnostyki, obsğugi 

i naprawy pojazd·w samochodowych.  

Absolwenci posiadajŃ umiejňtnoŜci praktyczne i wiedzň teoretycznŃ z zakresu 

projektowania, wytwarzania i eksploatacji pojazd·w samo-

chodowych, a mogŃ uzyskaĺ dodatkowe wyksztağcenie  

w ramach kursu diagnosty samochodowego lub Studium 

podyplomowego podstaw rzeczoznawstwa w technice sa-

mochodowej. Nabyte umiejňtnoŜci mogŃ wykorzystaĺ  



Strona 22 

w pracy w zakresie eksploatacji pojazd·w samochodowych (np. w autoryzowanych 

stacjach obsğugi samochod·w osobowych i ciňŨarowych, zakğadach transportu pu-

blicznego, w zakresie rzeczoznawstwa, doradztwa, w firmach ubezpieczeniowych) 

oraz w pracy w biurach konstrukcyjnych i firmach szkoleniowych. 

Pojazdy specjalizowane 

Studenci moduğu Pojazdy specjalizowane ksztağcŃ siň w zakresie: podstaw chğodnic-

twa, ğadunkoznawstwa, transportu i magazynowania towar·w niebezpiecznych  

i sypkich, komputerowego projektowania pojazd·w i nadwozi specjalizowanych  

w r·Ũnych systemach CAD/CAE oraz podstaw automatyki, 

diagnostykia i napraw pojazd·w specjalizowanych.  

Absolwenci posiadajŃ umiejňtnoŜci praktyczne i wiedzň 

teoretycznŃ z zakresu projektowania, eksploatacji i diagno-

styki i napraw pojazd·w specjalizowanych. Nabyte umiejňt-

noŜci mogŃ wykorzystaĺ w pracy w firmach projektujŃcych 

i obsğugujŃcych pojazdy specjalizowane ze szczeg·lnym 

uwzglňdnieniem pojazd·w do przewozu artykuğ·w szyb-

kopsujŃcych siň. 

Pojazdy transportu masowego 

Moduğ ksztağcenia Pojazdy transportu masowego powstağ z myŜlŃ o ksztağceniu inŨy-

nier·w z zakresu projektowania i konstrukcji pojazd·w szynowych oraz pojazd·w dro-

gowych (autobusy i trolejbusy), a takŨe pojazd·w transportu kombinowanego (spe-

cjalistycznych wagon·w i naczep drogowych). 

Gğ·wny nacisk poğoŨony jest na projektowanie i konstruowanie pojazd·w z wyko-

rzystaniem narzňdzi CAD/CAE, a takŨe na modelowanie (systemy MBS) i badanie 

pojazd·w oraz ich element·w na etapie projektowania, konstruowania, wytwarzania 

i eksploatacji. Studenci mogŃ zapoznaĺ siň r·wnieŨ z problematykŃ teorii ruchu i dy-

namiki pojazd·w, technikami diagnozowania oraz metodami wnioskowania o stanie 

technicznym pojazd·w, technikami naprawczymi pojazd·w i ich podzespoğ·w, bez-

pieczeŒstwem system·w i ocenŃ ryzyka zagroŨeŒ, wykorzystaniem pojazd·w w sys-

temach transportu kombinowanego i miejskiego oraz metodami analizy zagroŨeŒ Ŝro-

dowiska. 

Studenci majŃ takŨe do wyboru szerokie spektrum ciekawych, dodatkowych ak-

tywnoŜci, jak miňdzynarodowe wymiany studenckie w formie warsztat·w czy Koğo 

Naukowe InŨynier·w Transportu Publicznego. IdeŃ warsztat·w sŃ coroczne spotka-

nia wyr·ŨniajŃcych siň student·w w Polsce, Holandii, Niemczech, Francji i na Ukrai-

nie. Spotkania, wsp·ğorganizowane przez student·w, odbywajŃ siň naprzemiennie w 

kaŨdym z kraj·w i obejmujŃ: wsp·lne wykğady, warsztaty poŜwiňcone rozwiŃzywaniu 

bieŨŃcych problem·w branŨy szynowej (case study), wizyty w przedsiňbiorstwach 

produkujŃcych tabor oraz w renomowanych oŜrodkach badawczych. 
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Studia drugiego stopnia 

Studia drugiego stopnia trwajŃ 1,5 roku, czyli 3 semestry. Po ukoŒczeniu, absolwent 

zdobywa tytuğ magistra inŨyniera. 

Predyspozycje kandydata 

Á zainteresowanie tw·rczŃ pracŃ w technice 

Á gotowoŜĺ rozwiŃzywania interdyscyplinarnych problem·w technicznych i or-

ganizacyjnych 

Á zainteresowanie technikŃ i jej wyzwaniami 

Specjalnoŝci 

Á Hybrydowe systemy napňdowe 

Á Maszyny robocze 

Á Pojazdy chğodnicze 

Á Pojazdy samochodowe 

Á Pojazdy szynowe 

Á Product Engineering (studia w jňzyku angielskim) 

Hybrydowe systemy napĘdowe 

Studenci specjalnoŜci Hybrydowe systemy na-

pňdowe na drugim stopniu ksztağcŃ siň w za-

kresie: ukğad·w napňd·w hybrydowych  

w tym takŨe doğadowania silnik·w spalino-

wych, problematyki hydrodynamicznego sma-

rowania i ğoŨyskowania, diagnostyki napňd·w 

alternatywnych, zarzŃdzania energiŃ takich 

napňd·w, metodyki badaŒ emisyjnych napň-

d·w hybrydowych, pokğadowych system·w 

diagnostycznych, nanomateriağ·w w budowie spalinowych oraz w zakresie prac mo-

delowych i symulacyjnych: ukğad·w napňdowych konwencjonalnych i hybrydowych, 

a takŨe wybranych metod obliczania ukğad·w silnik·w spalinowych.  
Absolwenci tej specjalnoŜci posiadajŃ umiejňtnoŜĺ rozwiŃzywania problem·w de-

cyzyjnych w zakresie: projektowania i eksploatacji silnik·w spalinowych i hybrydo-

wych ukğad·w napňdowych, diagno-

zowania i monitorowania technicz-

nych warunk·w eksploatacji silnik·w 

spalinowych i hybrydowych ukğad·w 

napňdowych, organizacji i prowadze-

nia badaŒ w zakresie oddziağywania 

ukğad·w napňdowych na Ŝrodowisko 

w tym prowadzenia badaŒ emisji 
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skğadnik·w szkodliwych spalin oraz analiz energetycznych napňd·w hybrydowych  

w ramach transferu energii, prowadzenia badaŒ w zakresie modelowania i symulacji 

dotyczŃcych sterowania silnikami spalinowymi oraz hybrydowymi ukğadami napňdo-

wymi, oceny projektowanych i eksploatowanych ukğad·w silnik·w spalinowych  

i napňd·w.  

Studenci uczestniczŃ w cyklicznych wyjazdach na targi motoryzacyjne (np. Ge-

newa) lub do innych centr·w motoryzacyjnych (np. Muzeum BMW w Monachium). 

Nabyte kwalifikacje sŃ wykorzystywane podczas projektowania, eksploatacji i oceny 

wykorzystania ukğad·w napňdowych w Ŝrodkach transportu drogowego (osobowego 

oraz ciňŨarowego), kolejowego, a takŨe morskiego. 

Maszyny robocze 

Studenci wybierajŃcy specjalnoŜĺ Maszyny robocze ksztağcŃ siň  

w zakresie obsğugi, naprawy oraz certyfikacji maszyn zgodnie  

z obowiŃzujŃcymi normami, kt·ra pozwala na wprowadzenie urzŃ-

dzenia lub maszyny do sprzedaŨy. Istotnym elementem ksztağcenia 

jest zapoznanie student·w z metodŃ projektowania maszyn robo-

czych uwzglňdniajŃcŃ podstawowe etapy cyklu Ũycia obiektu tech-

nicznego. Studenci w ramach realizacji prac dyplomowych majŃ 

moŨliwoŜĺ rozwiŃzywania problem·w konstrukcyjnych i technolo-

gicznych we wsp·ğpracy z firmami produkujŃcymi nowoczesne ma-

szyny robocze. 

Absolwenci posiadajŃ wiedzň zwiŃzanŃ 

z ocenŃ aktualnego stanu technicznego ma-

szyny roboczej, moŨliwymi modyfikacjami 

pozwalajŃcymi na usprawnienie konstrukcji i 

funkcjonowania obiekt·w technicznych z 

grupy maszyny robocze i rolnicze. 
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Pojazdy chĭodnicze 

Studenci wybierajŃcy tň specjalnoŜĺ zdobywajŃ wiedzň o surowcach przetwarzanych 

przez przemysğ spoŨywczy oraz poznajŃ procesy przetw·rcze (mechaniczne, cieplne, 

chğodnicze i chemiczne). ZapoznajŃ siň ze sposobami pakowania oraz przechowy-

wania ŨywnoŜci. PoznajŃ systemy zapewniania bezpieczeŒstwa konsumentom Ũyw-

noŜci np. system HACCP. Wiele proces·w przetw·rczych, a takŨe przechowalni-

czych realizowanych jest w obniŨonych temperaturach, dlatego tak waŨna jest wiedza 

z zakresu chğodnictwa. W trakcie zajňĺ studenci poznajŃ budowň urzŃdzeŒ chğodni-

czych: sprňŨarkowych, absorpcyjnych i strumienicowych oraz zasady bilansowania 

obiekt·w chğodniczych. Opr·cz zajňĺ teoretycznych oferujemy studentom zajňcia la-

boratoryjne, projektowe, praktyczne w zakğadach 

produkcyjnych, staŨe oraz praktyki zawodowe. Ist-

nieje moŨliwoŜĺ uczestnictwa w pracach badaw-

czych realizowanych w Zakğadzie Transportu Specja-

lizowanego. Podczas studi·w uczestnicy uzyskajŃ 

wiedzň teoretycznŃ i praktycznŃ dotyczŃcŃ wymie-

nionych powyŨej zagadnieŒ, dodatkowo doskonalŃ 

siň w obsğudze oprogramowania usprawniajŃcego 

prace projektowe i badawcze. Dla student·w tej spe-

cjalnoŜci przewidujemy realizacjň z FundacjŃ 

Ochrony Klimatu PROZON z Warszawy kursu przygotowawczego i egzaminu na 

uprawnienia F-gazowe, upowaŨniajŃce do wykonywania prac na terenie Unii Euro-

pejskiej, przy urzŃdzeniach i instalacjach chğodniczych napeğnionych substancjami 

kontrolowanymi (wiňkszoŜĺ stosowanych aktualnie czynnik·w chğodniczych z wyğŃ-

czeniem amoniaku i dwutlenku wňgla).  
Absolwenci mogŃ byĺ zatrudnieni w zakğadach projektujŃcych i wykonujŃcych 

maszyny i urzŃdzenia dla przemysğu spoŨywczego i przemysğ·w pokrewnych (che-

micznego, farmaceutycznego), w zakğadach wytwarzajŃcych ŨywnoŜĺ, w firmach ser-

wisujŃcych zakğady spoŨywcze, w zakğadach projektujŃcych i budujŃcych obiekty  

i urzŃdzenia chğodnicze oraz klimatyzacyjne, w serwisach chğodniczych i klimatyza-

cyjnych. NaleŨy zaznaczyĺ, Ũe firmy o takich profilach dziağalnoŜci znajdujŃ siň na 

terenie cağego kraju nawet w niewielkich miejscowoŜciach np. Kotlin, Pudliszki. 

Pojazdy samochodowe 

Studenci specjalnoŜci Pojazdy samochodowe na studiach drugiego stopnia, ksztağcŃ 

siň w zakresie metod badaŒ symulacyjnych i eksperymentalnych pojazd·w samocho-

dowych (symulacyjne badania ruchu pojazd·w oraz bada-

nia, diagnostyka pojazd·w), nowoczesnych elektronicz-

nych system·w sterowania stosowanych we wsp·ğcze-

snych pojazdach (np. systemy bezpieczeŒstwa i komfortu, 
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systemy sterowania w pojazdach samochodowych. ZdobywajŃ r·wnieŨ rozszerzonŃ 

wiedzň dotyczŃcŃ eksploatacji pojazd·w samochodowych ï modelowania i symulacji 

proces·w eksploatacyjnych oraz niezawodnoŜci pojazd·w. Studenci zapoznajŃ siň  

z projektowaniem i wytwarzaniem pojazd·w, a takŨe poszerzŃ wiedzň odnoŜnie eko-

nomii, organizacji i zarzŃdzania: 

Absolwenci studi·w drugiego stopnia mogŃ wykorzystywaĺ nabyte kwalifikacje 

m.in. w obszarach pracy dla konstruktor·w (biura konstrukcyjne producent·w pojaz-

d·w (np. Man, Solaris, Volkswagen), biurach konstrukcyj-

nych producent·w nadwozi i przyczep (np. Wielton), biu-

rach konstrukcyjnych firm miňdzynarodowych (np. TRW 

Automotive, Wabco, Delphi), pracy w eksploatacji (w auto-

ryzowanych stacjach obsğugi samochod·w osobowych i 

ciňŨarowych ï handel, obsğuga, diagnostyka, naprawy, sta-

cjach kontroli pojazd·w, w zakğadach transportu publicz-

nego, w firmach zajmujŃcych siň rzeczoznawstwem, do-

radztwem, ubezpieczeniem, w administracji paŒstwowej), 

w pracy dydaktycznej i naukowo-badawczej (firmy szkole-

niowe, Ŝrednie i zawodowe szkoğy samochodowe, na 

uczelni, w oŜrodkach naukowo-badawczych, np. Sieĺ Ba-

dawcza Ğukasiewicz). Absolwenci mogŃ uzyskaĺ dodat-

kowe wyksztağcenie np. kurs diagnosty samochodowego 

czy szkolenia producent·w czňŜci i ich dystrybutor·w. 

Pojazdy szynowe 

Pojazdy szynowe, zar·wno kolejowe, jak i tramwajowe wsp·lnie z pojazdami drogo-

wymi oraz samolotami, bezpoŜrednio wpğywajŃ na zapewnienie wğaŜciwego dziağania 

systemu transportowego i gospodarczego kaŨdego kraju. W odniesieniu do pozosta-

ğych pojazd·w czy samolot·w, pojazdy szynowe cechuje najmniejszy negatywny 

wpğyw oddziağywania na Ŝrodowisko naturalne. Koleje duŨych prňdkoŜci skutecznie 

konkurujŃ z transportem lotniczym oraz drogowym. Transport szynowy jest podsta-

wowŃ gağňziŃ w codziennym funkcjonowaniu. Prowadzona polityka Unii Europejskiej 

oraz Polski wspiera transport ekologiczny, a zwğaszcza miejski transport szynowy. 

WychodzŃc naprzeciw rosnŃcym oczekiwaniom rynku, jako pierwsi w Polsce ofe-

rujemy specjalnoŜĺ Pojazdy szynowe na studiach II stopnia. 

W ramach specjalnoŜci studenci zdobywajŃ wiedzň og·lnŃ i szczeg·ğowŃ na te-

mat nowoczesnych pojazd·w szynowych. Gğ·wny nacisk poğoŨony jest na projekto-

wanie i konstruowanie pojazd·w z wykorzystaniem 

narzňdzi CAD/CAE, a takŨe na modelowanie i ba-

danie pojazd·w oraz ich element·w na wszystkich 

etapach cyklu Ũycia. Studenci zapoznajŃ siň  



 Strona 27 

z ukğadami biegowymi nowoczesnych pojazd·w szynowych, jak r·wnieŨ technikami 

wytwarzania i diagnozowania pojazd·w i ich element·w. ZdobňdŃ r·wnieŨ wiedzň  

w zakresie analiz RAMS pojazd·w szynowych, wykorzystania pojazd·w w systemach 

transportu kombinowanego i miejskiego oraz poznajŃ najnowsze trendy zwiŃzane  

z wzornictwem przemysğowym nowoczesnych pojazd·w szynowych.  
PoğoŨenie Politechniki PoznaŒskiej w pobliŨu oŜrodk·w przemysğowych i badaw-

czych dziağajŃcych w branŨy transportu szynowego oraz Ŝcisğa wsp·ğpraca  

z przedsiňbiorstwami, umoŨliwi studentom podjňcie pracy jeszcze w trakcie procesu 

ksztağcenia. Na specjalnoŜci Pojazdy szynowe gwarantowany jest cykl staŨy lub prak-

tyk zawodowych u renomowanych producent·w taboru, a takŨe przewoŦnik·w miej-

skich i kolejowych. W programie interdyscyplinar-

nej specjalnoŜci poğoŨono szczeg·lny nacisk na 

praktyczny aspekt zdobywanej wiedzy.  

W ramach specjalnoŜci prowadzone sŃ prace 

dyplomowe zwiŃzane z konstrukcjŃ, diagnostykŃ  

i eksploatacjŃ pojazd·w szynowych. Powszechny 

jest praktyczny charakter tych prac, kt·re najczň-

Ŝciej zwiŃzane sŃ bezpoŜrednio z rzeczywistym 

obiektem badaŒ. OdpowiadajŃ one zazwyczaj na 

konkretne potrzeby przemysğu. PierwszeŒstwo  

w wyborze tematu ma przewaŨnie dyplomant, zgodnie ze swoimi zainteresowaniami 

badawczymi i perspektywami przyszğej pracy zawodowej.  
Absolwent tej specjalnoŜci jest przygotowany do samodzielnego stosowania ana-

litycznych i eksperymentalnych metod badawczych na etapie projektowania, kon-

struowania, wytwarzania i uŨytkowania pojazd·w szynowych. DomenŃ absolwenta 

jest wszechstronne przygotowanie do projektowania pojazd·w i ich element·w oraz 

wykonania badaŒ prototypowych i eksploatacyjnych opracowanych konstrukcji tak 

metodami numerycznymi, jak i eksperymentalnymi.  

Product Engineering 

SpecjalnoŜĺ Product Engineering (InŨynieria produktu) jest wykğadana na studiach 

drugiego stopnia w jňzyku angielskim. Studenci tej specjalnoŜci ksztağcŃ siň  

w zakresie zagadnieŒ zwiŃzanych z wieloaspektowym ksztağtowaniem i ewaluacjŃ 

cyklu Ũycia obiekt·w technicznych (np. maszyn i pojazd·w), w tym w zakresie: mate-

riağ·w inŨynierskich i inŨynierii powierzchni, me-

chaniki i wytrzymağoŜci konstrukcji, mechaniki pğy-

n·w i termodynamiki, modelowania system·w 

mechanicznych, technologii budowy maszyn, 

CAD, jak r·wnieŨ marketingu, inŨynierii jakoŜci  

i usğug, ekotechnologii, zarzŃdzania cyklem Ũycia 
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z uwzglňdnieniem aspekt·w ekologicznych, ekonomicznych i spoğecznych oraz eko-

projektowania. 

Absolwenci tej specjalnoŜci sŃ przygotowani nie tylko do tw·rczego, wieloaspek-

towego ksztağtowania cykli Ũycia obiekt·w technicznych, ale r·wnieŨ do oceny inte-

rakcji tych cykli Ũycia z otaczajŃcym Ŝwiatem w szerszej perspektywie. PosiadajŃ 

umiejňtnoŜci projektowania i oceny r·Ũnorodnych aspekt·w cykli Ũycia obiekt·w tech-

nicznych, projektowania technologii, proces·w i operacji technologicznych, doboru 

materiağ·w konstrukcyjnych z wykorzystaniem informatycznych narzňdzi wspomaga-

jŃcych, z uwzglňdnieniem wymagaŒ w zakresie przyjaznoŜci Ŝrodowiskowej, marke-

tingu i uwarunkowaŒ spoğecznych. 

Nabyte kwalifikacje sŃ wykorzystywane w przedsiňbiorstwach produkcyjnych  

z branŨy technicznej, ze szczeg·lnym uwzglňdnieniem branŨy automotive. Dodat-

kowŃ korzyŜciŃ jest praca w interdyscyplinarnym, wielonarodowym i wielokulturowym 

zespole studenckim oraz codzienny intensywny kontakt z jňzykiem angielskim, 

zwğaszcza w zastosowaniach technicznych. 
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Transport 

 

Studia pierwszego stopnia 

Studia pierwszego stopnia trwajŃ 3,5 roku, czyli 7 semestr·w. Po ukoŒczeniu, absol-

went zdobywa tytuğ inŨyniera.  

Predyspozycje kandydata 

Á zainteresowanie przedmiotami Ŝcisğymi 

Á zdolnoŜci organizacyjne 

Á zainteresowanie pracŃ tw·rczŃ w technice 

ModuĠy obieralne 

Á Logistyka transportu 

Á Transport drogowy 

Á Transport niskoemisyjny 

Á Transport szynowy 

Á Transport ŨywnoŜci 

Kariera po studiach 

Og·lnym celem ksztağcenia na kierunku Transport jest przygotowanie absolwenta do 

pracy wymagajŃcej wysokich kwalifikacji organizacyjnych i kierowniczych oraz inŨy-

nierskich na r·Ũnych stanowiskach w transporcie jako cağoŜci i w poszczeg·lnych 

jego gağňziach: w zapleczu badawczo-rozwojowym, logistyce, szkolnictwie, przemy-

Ŝle i administracji paŒstwowej i samorzŃdowej w zakresie objňtym programem ksztağ-

cenia na kierunku. Ponadto kğadziony jest szczeg·lny nacisk na zagadnienia zwiŃ-

zane z ochronŃ Ŝrodowiska, a wiňc kreowanie transportu ekologicznego  

i energooszczňdnego. 

Program studi·w na kierunku Transport jest dostosowany do aktualnych potrzeb 

rynkowych i trend·w spoğeczno-gospodarczych zwiŃzanych z konstrukcjŃ i eksploat-

acjŃ Ŝrodk·w transportu drogowego i szynowego oraz z organizacjŃ transportu i za-

rzŃdzaniem przedsiňbiorstwami dziağajŃcymi w obszarze szeroko rozumianej logi-

styki i transportu. Absolwenci kierunku Transport zdobywajŃ kompetencje umoŨliwia-

jŃce organizacjň efektywnych system·w transportowych, speğniajŃcych oczekiwania 

spoğeczeŒstwa, korzystnych ekonomicznie i minimalizujŃcych szkodliwy wpğyw Ŝrod-

k·w transportu na Ŝrodowisko. Absolwent kierunku Transport posiada niezbňdne 

umiejňtnoŜci tw·rczego myŜlenia i posğugiwania siň zaawansowanŃ wiedzŃ z zakresu 

organizacji i projektowania system·w, proces·w i technologii transportu drogowego i 

szynowego. Posiada r·wnieŨ umiejňtnoŜci wsp·ğpracy z ludŦmi, kierowania zespo-

ğami oraz zarzŃdzania plac·wkami eksploatacyjnymi transportu. 
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Absolwent jest przygotowany do pracy w jednostkach organizacyjnych sğuŨb ru-

chu drogowego i szynowego, w przedsiňbiorstwach oraz jednostkach organizacyj-

nych eksploatujŃcych Ŝrodki transportu, zwğaszcza w zakresie nadzoru i organizacji 

eksploatacji pojazd·w, w przedsiňbiorstwach transportowych, spedycyjnych i cen-

trach logistycznych oraz w dziağach transportowych przedsiňbiorstw produkcyjno-

handlowych zajmujŃcych siň przewozem ğadunk·w i realizujŃcych zadania szeroko 

pojňtej logistyki, w przedsiňbiorstwach zajmujŃcych siň 

przewozem os·b, w przedsiňbiorstwach zajmujŃcych siň 

sprzedaŨŃ i serwisem pojazd·w, w tym w zakğadach obsğu-

gowo-naprawczych technicznych Ŝrodk·w transportu, w 

jednostkach samorzŃdowych zajmujŃcych siň organizacjŃ 

system·w transportowych i inŨynieriŃ ruchu, w biurach pro-

jektowych zajmujŃcych siň projektowaniem Ŝrodk·w trans-

portu, w jednostkach badawczych w obszarze transportu 

lub w uczelniach wyŨszych (po ukoŒczeniu studi·w dokto-

ranckich). 

Logistyka transportu 

Gğ·wny nacisk poğoŨony jest w pierwszej kolejnoŜci na nabycie umiejňtnoŜci identyfi-

kacji oraz rozwiŃzywania problem·w decyzyjnych wystňpujŃcych w przedsiňbior-

stwach branŨy transport, spedycja i logistyka (TSL) na etapach, zaopatrzenia, pro-

dukcji marketingu, sprzedaŨy, dystrybucji. W ramach takich obszar·w jak np.: trans-

port towarowy, dystrybucja, mobilnoŜĺ i transport pasaŨerski, zapasy i magazynowa-

nie, analizy ekonomiczne student potrafi wykorzystaĺ szereg metod iloŜciowych do 

rozwiŃzania wczeŜniej zidentyfikowanych problem·w. Poruszana na zajňciach tema-

tyka obejmuje: zarzŃdzanie procesami transportowo-logistycznymi, systemy informa-

cji geograficznej (GIS), gospodarkň ma-

gazynowŃ, metody optymalizacji w trans-

porcie i logistyce, analizň ekonomicznŃ  

w transporcie, przetwarzanie danych w 

logistyce, systemy informatyczne w trans-

porcie oraz inteligentne systemy trans-

portowe.  
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Nabyte umiejňtnoŜci mogŃ wykorzystaĺ w pracy w dziağach logistyki firm produk-

cyjnych i usğugowych, centrach logistycznych, wydziağach administracji jednostek sa-

morzŃdu terytorialnego, firmach przewozowych i dystrybucyjnych, dziağach zaopa-

trzenia i zakup·w, firmach kurierskich oraz doradczych. 

Transport drogowy 

Studenci moduğu transport drogowy, w procesie ksztağcenia poznajŃ transport dro-

gowy od podstaw, obejmujŃcych przepisy prawa transportowego, budowň pojazd·w 

drogowych, a takŨe ich obsğugň oraz naprawň. Studenci poznajŃ podstawowe tech-

niki badawcze, kt·re sŃ wykorzystywane w procesach oceny stanu pojazd·w ciňŨa-

rowych, przyczep i innych Ŝrodk·w transportu ï w ramach przedmiotu diagnostyka 

pojazd·w, oraz badania nieniszczŃce (np. badajŃc, z wykorzystaniem defektoskop·w 

ultradŦwiňkowych gruboŜĺ pğaszcza cysterny). Dla tych absolwent·w, kt·rzy podejmŃ 

prace w stacjach obsğugowo-naprawczych, szczeg·lnie ciekawe i wartoŜciowe sŃ za-

jňcia z przedmiotu Organizacja i zarzŃdzanie zapleczem technicznym, kt·re sŃ pro-

wadzone przez osoby, majŃce doŜwiadczenie, zdobyte w czasie pracy w autoryzo-

wanych stacjach obsğugowych. Podpisane umowy partnerskie, umoŨliwiajŃ nie tylko 

realizacjň staŨy dla naszych student·w (Toyota, Mercedes), ale r·wnieŨ dajŃ moŨli-

woŜĺ zatrudnienia. Dodatkowo, studenci poznajŃ, zagadnienia zwiŃzane z inŨynieriŃ 

jakoŜci oraz modelowaniem i symulacjŃ ruchu na poziomie podstawowym i zaawan-

sowanym. 

Nabyte umiejňtnoŜci mogŃ wykorzystaĺ w pracy w firmy transportowych i spedy-

cyjnych, w zakğadach transportu publicznego, w sekcjach transportowych i zaopatrze-

niowych przedsiňbiorstw produkcyjnych, w zapleczu technicznym transportu,  

w sğuŨbach kontroli transportu (np. Inspekcja Transportu Drogowego), w instytucjach 

administracji paŒstwowej zarzŃdzajŃce transportem (np. Wydziağ Komunikacji, Za-

rzŃd Dr·g Miejskich), w przedsiňbiorstwach i samorzŃdowych jednostkach organiza-

cyjnych zajmujŃcych siň budowŃ oraz utrzymaniem urzŃdzeŒ zarzŃdzania ruchem, w 

firmach ubezpieczeniowych i szkoleniowych. 

Transport niskoemisyjny 

Studenci moduğu Transport niskoemisyjny na studiach 

pierwszego stopnia ksztağcŃ siň w zakresie: oddziağywania 

transportu na Ŝrodowisko naturalne, projektowania, bu-

dowy i eksploatacji przyjaznych dla Ŝrodowiska Ŝrodk·w 

transportu, konwencjonalnych i alternatywnych napňd·w  

i paliw stosowanych w pojazdach, proekologicznych tech-

nologii wytwarzania i obsğugiwania pojazd·w, infrastruktury 

transportu, prawa i bezpieczeŒstwa w transporcie, materia-

ğ·w i recyklingu, komputerowego wspomagania projekto-

wania, system·w transportowych i logistyki, organizacji  
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i zarzŃdzania w transporcie oraz inŨynierii ruchu. Studenci 

tego moduğu podczas studi·w korzystajŃ z licznych zajňĺ 

praktycznych, w tym Ŝwiatowej klasy laboratorium do ba-

daŒ oddziağywania pojazd·w na Ŝrodowisko.  

Absolwenci moduğu Transport niskoemisyjny sŃ dobrze 

przygotowani do podejmowania zagadnieŒ nowoczesnego, 

ekologicznego transportu. PosiadajŃ miedzy innymi umie-

jňtnoŜci: organizowania i prowadzenia badaŒ w zakresie oceny wpğywu Ŝrodk·w 

transportu na Ŝrodowisko naturalne oraz metod zapobiegania i niwelowania tego 

wpğywu, projektowania i eksploatacji przyjaznych dla Ŝrodowiska, inteligentnych Ŝrod-

k·w transportu, system·w transportowych oraz element·w infrastruktury. Nabyte 

kwalifikacje mogŃ wykorzystywaĺ w przedsiňbiorstwach i instytucjach zwiŃzanych  

z r·Ũnymi gağňziami transportu (drogowy, kolejowy, lotniczy, morski), a takŨe  

z ochronŃ Ŝrodowiska naturalnego. Absolwenci znajdujŃ zatrudnienie miňdzy innymi 

w firmach produkcyjnych i doradczych, jednostkach badawczych i kontrolnych,  

a takŨe w administracji rzŃdowej i samorzŃdowej. 

Transport szynowy 

Studenci moduğu Transport szynowy ksztağcŃ siň w zakresie: budowy pojazd·w szy-

nowych, technologii wytwarzania pojazd·w szynowych, organizacji transportu kolejo-

wego i miejskiego, infrastruktury transportu szynowego, metod diagnozowania pojaz-

d·w szynowych, technologii przewoz·w, monitorowania dziağalnoŜci podmiot·w ko-

lejowych oraz technik napraw pojazd·w szynowych. 

Absolwenci posiadajŃ umiejňtnoŜci praktyczne i wiedzň teoretycznŃ z zakresu 

eksploatacji transportu szynowego. SŃ przygotowani do podejmowania zadaŒ z za-

kresu organizacji i zarzŃdzania w przedsiňbiorstwach transportu szynowego, projek-

towania system·w transportowych, wykorzystywania nowoczesnych metod uŨytko-

wania i diagnozowania pojazd·w szynowych, a takŨe wdraŨania element·w zarzŃ-

dzania bezpieczeŒstwem i ochronŃ Ŝrodowiska. Nabyte umiejňtnoŜci mogŃ wykorzy-

staĺ pracujŃc w przedsiňbiorstwach transportowych, zakğadach projektujŃcych  

i badajŃcych pojazdy, a takŨe zajmujŃcych siň transportem kombinowanym. Wszech-

stronny i elastyczny program studi·w pozwala na pracň w firmach zwiŃzanych r·w-

nieŨ z innymi gağňziami transportu: spedycyjnymi, logistycznymi, a takŨe w biurach 

konstrukcyjnych. 

Transport śywnoŀci 

Studenci moduğu transport ŨywnoŜci ksztağcŃ siň w zakresie: podstaw chğodnictwa, 

projektowania i eksploatacji Ŝrodk·w transportu chğodniczego, technologii przygoto-

wania ğadunk·w do przewozu w kontrolowanych temperaturach, urzŃdzeŒ chğodni-

czych stosowanych w Ŝrodkach transportu i obiektach stacjonarnych, logistyki, spe-

dycji i podstaw prawa w transporcie chğodniczym. Ponadto studenci bňdŃ odbywaĺ 
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zajňcia praktyczne w jednym z dw·ch w Polsce Laboratori·w 

umoŨliwiajŃcych badania pojazd·w chğodniczych na zgodnoŜĺ 

z miňdzynarodowŃ umowŃ ATP (ocena zabud·w izotermicz-

nych, ocena agregat·w chğodniczych, ocena system·w moni-

torowania temperatury transportu, diagnostyka termowizyjna). 

Absolwenci posiadajŃ umiejňtnoŜci praktyczne i wiedzň 

teoretycznŃ z zakresu projektowania, eksploatacji i zarzŃdza-

nia flota w transporcie chğodniczym. ZdobywajŃ wiedzň nie-

zbňdnŃ do zdobycia uprawnieŒ F-gazowych, upowaŨniajŃcych do wykonywania na 

terenie Unii Europejskiej prac przy urzŃdzeniach i instalacjach chğodniczych napeğ-

nionych substancjami kontrolowanymi. Nabyte umiejňtnoŜci mogŃ wykorzystaĺ  

w pracy w firmach przewoŨŃcych ŨywnoŜĺ na lŃdzie, w stacjonarnych obiektach 

chğodniczych, w firmach projektujŃcych mobilne i stacjonarne instalacje chğodnicze  

i klimatyzacyjne, r·wnieŨ firm serwisowych, na statkach przewoŨŃcych ğadunki w kon-

trolowanych temperaturach. 
 

Studia drugiego stopnia 

Studia drugiego stopnia trwajŃ 1,5 roku, czyli 3 semestry. Po ukoŒczeniu, absolwent 

zdobywa tytuğ magistra inŨyniera.  

Predyspozycje kandydata 

Á zainteresowanie przedmiotami Ŝcisğymi 

Á zdolnoŜci organizacyjne 

Á zainteresowanie pracŃ tw·rczŃ w technice 

Á ukoŒczone studia pierwszego stopnia z kierunk·w po-

krewnych 

Specjalnoŝci 

Á Logistyka transportu 

Á Transport chğodniczy 

Á Transport drogowy 

Á Transport niskoemisyjny 

Á Transport szynowy 

Á Sustainable Transport (studia w jňzyku angielskim) 

Logistyka transportu 

Studenci specjalnoŜci logistyka transportu ksztağcŃ siň w zakresie umiejňtnoŜci sa-

modzielnego rozwiŃzywania problem·w zwiŃzanych z procesami logistycznymi.  

W przypadku student·w I stopnia dotyczy to poziomu operacyjnego, tj.: organizacji, 

praktycznej realizacji oraz kontroli tych proces·w, natomiast student·w II stopnia po-

ziomu taktycznego i strategicznego, a wiňc projektowanie system·w logistycznych i 

zarzŃdzania (w tym: kontrola, monitorowanie, koordynowanie).  
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Absolwenci tej specjalnoŜci posiadajŃ umie-

jňtnoŜci rozwiŃzywania problem·w decyzyjnych 

w zakresie: optymalizacji i racjonalizacji proces·w 

i system·w obsğugi transportowej oraz logistycz-

nej, obejmujŃcej r·Ũne gağňzie transportu. StŃd 

teŨ program studi·w ukierunkowany jest na takie 

aspekty jak: ksztağtowanie zapasu towar·w, pro-

jektowanie sieci dystrybucji towar·w, planowania rozwiŃzaŒ dla zr·wnowaŨonego 

transportu oraz mobilnoŜci miejskiej, zarzŃdzanie flotŃ pojazd·w, projektowanie pro-

ces·w logistycznych, analizy przebiegu procesu recyklingu odpad·w czy analizy eko-

nomiczne. We wszystkich obszarach student ma okazjň zapoznaĺ siň ze stosowa-

nymi technikami optymalizacji jedno- lub wielokryterialnej, narzňdziami projektowania 

i symulacji przebiegu proces·w oraz oceny uzyskanych wynik·w. 

Wiedza i umiejňtnoŜci zdobyte na specjalnoŜci Logistyka transportu pozwalajŃ na 

podjňcie pracy zawodowej w podmiotach sektora TSL (transport ï spedycja ï logi-

styka) i jego otoczeniu, np. w centrach logistycz-

nych, dziağach logistyki firm produkcyjnych i usğu-

gowych, wydziağach urzňd·w komunikacji/trans-

portu, departamentach zarzŃdzania procesami 

logistycznymi, sieciach dystrybucji towar·w, fir-

mach przewozowych i spedycyjnych, dziağach za-

opatrzenia i zakup·w, firmach kurierskich i dorad-

czych oraz administracji rzŃdowej i samorzŃdo-

wej. 

Transport chĭodniczy 

Studenci wybierajŃcy tň specjalnoŜĺ zdobywajŃ wiedzň z zakresu podstaw chğodnic-

twa i przechowalnictwa. ZapoznajŃ siň ze sposobami projektowania nadwozi pojaz-

d·w chğodniczych, pojazd·w do transportu towar·w specjalnych oraz alternatywnych 

metod transportu chğodniczego. PoznajŃ materiağy i technologie stosowane  

w produkcji pojazd·w chğodniczych oraz podczas 

ich diagnozowania i napraw. Omawiane zagadnie-

nia dotyczŃ pojazd·w chğodniczych do transportu 

ŨywnoŜci szybko psujŃcej siň (w warunkach zamro-

Ũenia lub schğodzenia). Transport w temperaturach 

kontrolowanych dotyczy r·wnieŨ lekarstw (w tym 

szczepionek) oraz towar·w niebezpiecznych podle-

gajŃcych umowie ADR (sŃ to substancje samoreak-

tywne, nadtlenki organiczne). 
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Opr·cz zajňĺ teoretycznych oferujemy studentom zajňcia laboratoryjne, projek-

towe, praktyczne w zakğadach produkcyjnych, staŨe oraz praktyki zawodowe. Stu-

denci odbywajŃ zajňcia praktyczne w jednym z dw·ch  

w Polsce Laboratori·w umoŨliwiajŃcych badania pojazd·w 

chğodniczych na zgodnoŜĺ z miňdzynarodowŃ umowŃ ATP 

(ocena zabud·w izotermicznych, ocena agregat·w chğod-

niczych, ocena system·w monitorowania temperatury 

transportu, diagnostyka termowizyjna). 

Absolwenci posiadajŃ umiejňtnoŜci praktyczne i wiedzň 

teoretycznŃ z zakresu projektowania, eksploatacji i diagno-

styki i napraw pojazd·w chğodniczych. Nabyte umiejňtnoŜci 

mogŃ wykorzystaĺ w pracy w firmach przewoŨŃcych Ũyw-

noŜĺ na lŃdzie, w stacjonarnych obiektach chğodniczych,  

w firmach projektujŃcych mobilne i stacjonarne instalacje 

chğodnicze i klimatyzacyjne, r·wnieŨ firm serwisowych, na statkach przewoŨŃcych ğa-

dunki w kontrolowanych temperaturach. Absolwenci tej specjalnoŜci znajdŃ takŨe za-

trudnienie w firmach projektujŃcych i budujŃcych nadwozia, szczeg·lnie pojazd·w 

chğodniczych. 

Transport drogowy 

Studenci specjalnoŜci Transport drogowy ksztağcŃ siň w zakresie przetwarzania  

i transmisji danych oraz telematyki w transporcie, prawnych aspekt·w funkcjonowa-

nia przedsiňbiorstw transportowych, dziağalnoŜci gospodarczej i zarzŃdzania finan-

sami przedsiňbiorstwa transportowego, uregulowaŒ prawnych i ubezpieczeŒ w trans-

porcie, organizacji transportu publicznego, modelowania system·w eksploatacyj-

nych, zarzŃdzania systemami transportu drogowego, budowy nadwozi pojazd·w 

uŨytkowych, w tym urzŃdzeŒ grzewczych i chğodniczych a takŨe spedycji.  
Program ksztağcenia obejmuje zagadnienia wymagane przy ubieganiu siň o uzy-

skanie Certyfikatu Kompetencji Zawodowych w Transporcie Drogowym, bez zdawa-

nia egzaminu przed komisjŃ Instytutu Transportu Drogowego (Ustawa o Transporcie 

Drogowym, art. 38a). Absolwenci studi·w pierw-

szego stopnia mogŃ wykorzystywaĺ nabyte kwalifi-

kacje m.in. w firmach transportowych i spedycyj-

nych, w przedsiňbiorstwach komunikacyjnych,  

w zakğadach dystrybucyjnych, w pionie analiz i or-

ganizacji proces·w transportowych i logistycznych, 

w autoryzowanych stacjach obsğugi samochod·w 

osobowych i ciňŨarowych (handel, obsğuga, dia-

gnostyka, naprawy), w firmach zajmujŃcych siň 

produkcjŃ pojazd·w samochodowych, w sğuŨbach 
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kontroli transportu (np. Inspekcja Transportu Drogowego), instytucjach administracji 

paŒstwowej zarzŃdzajŃce transportem (np. Wydziağ Komunikacji, ZarzŃd Dr·g Miej-

skich), przedsiňbiorstwach i samorzŃdowych jednostkach organizacyjnych zajmujŃ-

cych siň budowŃ oraz utrzymaniem urzŃdzeŒ zarzŃdzania ruchem, w firmach ubez-

pieczeniowych, w biurach zajmujŃcych siň rzeczoznawstwem, doradztwem, szkole-

niami, w jednostkach naukowo-badawczych (instytuty naukowe, uczelnie). 

Absolwenci specjalnoŜci Transport drogowy na II stopniu studi·w mogŃ ubiegaĺ 

siň o uzyskanie Certyfikatu Kompetencji Zawodowych w Transporcie Drogowym, bez 

zdawania egzaminu pisemnego przed komisjŃ egzaminacyjnŃ. 

Transport niskoemisyjny 

SpecjalnoŜĺ Transport niskoemisyjny jest odpowiedziŃ 

na wsp·ğczesne dynamiczne przemiany spoğeczno-go-

spodarcze w kierunku transportu, przyjaznego dla Ŝrodo-

wiska naturalnego, transportu zr·wnowaŨonego. Specjal-

noŜĺ ta ğŃczy w sobie zagadnienia dotyczŃce wszystkich 

gağňzi transportu, ze szczeg·lnym naciskiem poğoŨonym 

na ochronň Ŝrodowiska naturalnego przed skutkami ro-

snŃcej mobilnoŜci i przewoz·w, a takŨe dynamicznie roz-

wijajŃcej siň infrastruktury transportowej. Program stu-

di·w na specjalnoŜci Transport niskoemisyjny dostosowany jest do aktualnych tren-

d·w rozwoju transportu, w tym na przykğad innowacyjnych Ŝrodk·w transportu, elek-

tromobilnoŜci, redukcji Ŝladu wňglowego  

w transporcie, czy ekosystem·w transporto-

wych wykorzystujŃcych sztucznŃ inteligencjň. 

Studenci specjalnoŜci Transport niskoemi-

syjny ksztağcŃ siň takŨe w zakresie: pomiar·w 

emisyjnoŜci pojazd·w, analizy hağasu i wibra-

cji w transporcie, badaŒ zanieczyszczenia 

Ŝrodowiska, alternatywnych Ŧr·değ napňdu  

w transporcie, ekobilansowania obiekt·w 

technicznych i przedsiňbiorczoŜci. Uzupeğnie-

niem przedmiot·w kierunkowych jest kurs 

specjalistycznego jňzyka obcego.  

Kwestie ochrony Ŝrodowiska naleŨŃ obecnie do gğ·wnych czynnik·w decydujŃ-

cych o kierunkach rozwoju Ŝrodk·w transportu i system·w transportowych. Absol-

wenci specjalnoŜci Transport niskoemisyjny znajdujŃ wiec zatrudnienie miňdzy in-

nymi w przedsiňbiorstwach produkcyjnych, transportowych i doradczych, w admini-

stracji rzŃdowej i samorzŃdowej, a takŨe w jednostkach badawczych i kontrolnych. 
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Transport szynowy 

Studenci specjalnoŜci Transport szynowy ksztağcŃ siň 

w zakresie: budowy, technologii wytwarzania, eksploa-

tacji, diagnostyki i technik napraw pojazd·w szyno-

wych. Ponadto program ksztağcenia obejmuje zagad-

nienia niezawodnoŜci i bezpieczeŒstwa system·w 

transportowych, organizacji i sterowania ruchu trans-

portu kolejowego i miejskiego, technologii przewoz·w 

pasaŨerskich i towarowych. Dodatkowo studenci ksztağcŃ siň w zakresie monitorowa-

nia dziağalnoŜci podmiot·w gospodarczych szeroko pojňtej branŨy transportu szyno-

wego. Studenci zdobywajŃ na temat budowy i eksploatacji infrastruktury szynowej. W 

przypadku drugiego stopnia studi·w specjalnoŜci Transport szynowy studenci 

ksztağcŃ siň w zakresie uszczeg·ğowiania wczeŜniej zdobytej wiedzy w ramach: za-

rzŃdzania transportem kolejowym i miejskim, bezpie-

czeŒstwa i sterowania ruchem kolejowym, diagnostyki i 

badaŒ eksperymentalnych pojazd·w szynowych, syste-

m·w hamowania w pojazdach szynowych oraz logistyki 

i zagroŨeŒ w systemach transportowych. WaŨnym 

aspektem ksztağcenia sylwetki studenta jest przedsta-

wienie wyzwaŒ wsp·ğczesnego i nowoczesnego trans-

portu szynowego. 

Absolwenci specjalnoŜci Transport szynowy sŃ przygotowani do samodzielnego 

stosowania analitycznych i eksperymentalnych metod badawczych na etapie projek-

towania, konstruowania, wytwarzania, uŨytkowania i obsğugi pojazd·w transportu 

szynowego. DomenŃ absolwenta jest wszechstronne przygotowanie i umiejňtnoŜĺ 

rozwiŃzywania problem·w decyzyjnych w ramach organizacji i eksploatacji transportu 

szynowego. Absolwenci drugiego stopnia specjalnoŜci Transport szynowy dodatkowo 

nabywajŃ wiedzň z zakresu zarzŃdzania i wykorzystywania nowoczesnych metod 

uŨytkowania i diagnozowania pojazd·w szynowych. PotrafiŃ wdraŨaĺ istotne ele-

menty w ramach zarzŃdzania bezpieczeŒstwem, logistyki system·w i ochrony Ŝrodo-

wiska zwiŃzane z transportem szynowym. Ponadto, absolwenci potrafiŃ efektywnie 

reagowaĺ i rozwiŃzywaĺ problemy stawiane w ramach nowych wyzwaŒ wsp·ğcze-

snego transportu szynowego. 
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Sustainable Transport 

Studenci specjalnoŜci Sustainable Transport ksztağcŃ siň w zakresie: planowania 

zr·wnowaŨonego transportu, narzňdzi oceny Ŝrodowiskowej, metodyki pomiar·w 

emisji do Ŝrodowiska, alternatywnych Ŧr·değ na-

pňdowych, utrzymania Ŝrodk·w transportu, opty-

malizacji w transporcie, inŨynierii i optymalizacji 

ruchu, wspomagania decyzji w tran-sporcie, 

transportu publicznego, szynowego transportu 

miejskiego, bezpieczeŒstwa i zagroŨeŒ Ŝrodowi-

ska w transporcie szynowym ï na studiach dru-

giego stopnia. Ksztağcenie jest prowadzone w jň-

zyku angielskim, a oferta edukacyjna jest skiero-

wana zar·wno do student·w z Polski, jak i do cu-

dzoziemc·w. 

Absolwenci posiadajŃ umiejňtnoŜĺ rozwiŃzywania problem·w decyzyjnych  

w zakresie ograniczenia negatywnego wpğywu wykorzystywania Ŝrodk·w transportu 

na Ŝrodowisko naturalne oraz zdrowie czğowieka, w oparciu o techniki projektowania, 

organizacji, wdraŨania oraz kontroli obszar·w w dziağalnoŜci transportowej majŃcych 

wpğyw na ochronň zdrowia ludnoŜci, efektywne wykorzystanie energii i innych zaso-

b·w naturalnych, ograniczenie emisji zanieczyszczeŒ i hağasu oraz degradacji Ŝrodo-

wiska naturalnego, przy zapewnieniu odpowiedniego poziomu usğug transportowych 

gwarantujŃcych speğnienie potrzeb spoğeczno-gospodarczych. 
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Koĭa naukowe 

Na Wydziale InŨynierii LŃdowej i Transportu Politechniki PoznaŒskiej funkcjonujŃ stu-

denckie koğa naukowe, kt·rych dziağalnoŜĺ koncentruje siň w szeroko rozumianych 

zagadnieniach zwiŃzanych z inŨynieriŃ budowlanŃ, drogowŃ, mechanicznŃ oraz 

transportowŃ. SŃ to nastňpujŃce koğa naukowe: 

Á Akademicki Klub Lotniczy Politechniki PoznaŒskiej 

Á BezpieczeŒstwo i ZarzŃdzanie Lotnictwem 

Á Budownictwa Drogowego SMART & CHEAP ROADS 

Á Construction Innovations 

Á Ekonomiki Budownictwa  

Á Geotechnik·w i Geolog·w ĂSprawy Przyziemneò 

Á InŨynier·w Transportu Publicznego 

Á PUT Motorsport 

Á PUT Powertrain 

Á PUT Renovation 

Á PUT Rocketlab 

Á Student·w Budownictwa 

Á Sustainables 

Akademicki Klub Lotniczy Politechniki Poznaįskiej 

Klub zrzesza student·w o r·Ũnych pasjach, kt·rych ğŃczy mi-

ğoŜĺ do techniki i lotnictwa. Studenci zajmujŃ siň budowŃ sa-

molot·w zar·wno autonomicznych, jak i RC. Gğ·wnym celem 

Akademickiego Klubu Lotniczego jest projektowanie  

i budowanie modeli samolot·w zdolnych podnieŜĺ jak naj-

wiňkszy ciňŨar oraz udziağ w zawodach z serii SAE Aero De-

sign (edycje East, West). Ponadto reprezentanci klubu pra-

cujŃ intensywnie nad stworzeniem autonomicznego bezzağo-

gowego statku powietrznego w zawodach AUVSI  

SUAS. W klubie powstajŃ modele samolot·w do udziağu  

w takich klasach jak: Micro ï ultralekka, Regular ï transpor-

towa oraz Advanced ï autonomiczna. Klub moŨe pochwaliĺ 

siň zdobyciem czoğowych miejsc w zawodach w Kalifornii  

w latach 2018-2020 w klasie Regular. W 2021 roku wywal-

czyli 3 miejsce (zawody TeknoFest), a w 2022 ï 2 miejsce 

(SAE Aero Design). W 2023 roku zdobyli 1 miejsce na zawo-

dach SAE Mexico w klasie Regular Overal, a takŨe  

1 miejsce za najwiňkszŃ liczbň udanych lot·w, a takŨe  

3 miejsce w kategorii Oral Presentation.   
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Koĭo Naukowe Bezpieczeįstwo i ZarzĆdzanie Lotnictwem  

Koğo zajmuje siň prowadzeniem prac badawczych w 

symulatorze lot·w i organizuje spotkania z eksper-

tami lotniczymi. Czğonkowie Koğa prowadzŃ projekty 

zwiŃzane z branŨŃ lotniczŃ oraz tworzŃ prezentacje 

i referaty.  

Koĭo Naukowe Budownictwa Drogowego SMART & CHEAP ROADS 

Studenci w ramach koğa zajmujŃ siň badaniami laboratoryjnymi materiağ·w stosowa-

nych w budownictwie drogowym. Jak sami czğonkowie klubu twierdzŃ, budownictwo 

drogowe to nie tylko budowa i projektowanie dr·g, ale r·w-

nieŨ zagadnienia zwiŃzane np. z inŨynieriŃ komunikacyjnŃ, 

materiağoznawstwem, utrzymaniem i diagnostykŃ na-

wierzchni drogowych. Realizowane tematy dotyczŃ m.in. 

oznaczania parametr·w termicznych beton·w cemento-

wych, wğaŜciwoŜci lepiszczy modyfikowanych czy oznacze-

nia wğaŜciwoŜci mieszanek mineralno-asfalto-wych. 

Uczestnicy koğa od roku 2018 biorŃ udziağ w og·lnopolskich 

studenckich konferencjach budowlanych takich jak: Bud-

mika, Konferencji Trwağe i Bezpieczne Nawierzchnie Dro-

gowe, czy regularny udziağ od roku 2017  

w targach takich jak Budownictwa Drogowego AUTO-

STRADA-POLSKA, BUDMA czy Warsaw Biuld. Koğo dziağa 

interdyscyplinarnie i wsp·ğpracuje z pracownikami r·Ũnych dziedzin Politechniki Po-

znaŒskiej oraz przedstawicielami innych poznaŒskich uczelni, w tym z KatedrŃ InŨy-

nierii LeŜnej Uniwersytetu Przyrodniczego. 

Koĭo Naukowe Construction Innovations 

Koğo powstağo w celu rozwoju zainteresowaŒ student·w I, 

II i III stopnia w zakresie wprowadzania innowacyjnych 

technologii w budownictwie. Prace koğa Construction In-

novations dotyczŃ takich zagadnieŒ, jak: wykorzystanie 

odpadowych materiağ·w w technologii betonu cemento-

wego, zastosowania technologii lokalizacji obiekt·w (pra-

cownicy, pojazdy) w celu ich monitorowania i zapobiega-

nia wypadkom, monitorowania uszkodzeŒ w obiektach bu-

dowlanych, budowy oprogramowania specjalistycznego, 

monitorowania dostaw betonu towarowego, itp. Koğo ma 

charakter miňdzynarodowy ï wiele wydarzeŒ i przedsiň-

wziňĺ prowadzonych jest w jňzyku angielskim. Do koğa na-

leŨŃ r·wnieŨ studenci studi·w Master in Construction 
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Engineering and Management, wspomagajŃc organizacjň konferencji i warsztat·w 

(np. 5th Workshop Flexibility in Sustainable Construction lub 51. Konferencja InŨynie-

rii Przedsiňwziňĺ Budowlanych w roku 2020) oraz imprez, np. wrňczanie certyfikat·w 

Polskiego Stowarzyszenia MenedŨer·w Budownictwa naszym absolwentom. Koğo or-

ganizowağo takŨe szkolenia dla student·w w zakresie oprogramowania BIM i Auto-

desk Robot Structural Analysis. Uczestnicy koğa biorŃ udziağ w wyjazdach na targi 

(BAUMA) oraz na budowy firmach Strabag, Lafarge, Skanska, Pekabex w celu pro-

mocji i upowszechniania nowych technologii w budownictwie. 

Koĭo Naukowe Ekonomiki Budownictwa 

Koğo zrzesza student·w budownictwa zgğňbiajŃcych ekonomiczne aspekty 

branŨy budowlanej. W trakcie spotkaŒ omawiane sŃ ciekawe zagadnienia 

zwiŃzane z planowaniem, projektowaniem i realizacjŃ inwestycji budowla-

nych. NieodğŃcznym elementem dziağalnoŜci sŃ wizyty na budowach, kt·re 

pozwalajŃ lepiej poznaĺ budownictwo, zadaĺ nurtujŃce pytania inŨynierom 

oraz zobaczyĺ najnowsze technologie. 

Koĭo Naukowe GeotechnikĴw i GeologĴw ŵSprawy Przyziemneų 

DziağalnoŜĺ koğa zwiŃzana jest z szeroko pojňtŃ geotechnikŃ, analizŃ 

wğaŜciwoŜci gruntu pod kŃtem projektowania i wykonawstwa budowli 

ziemnych, podziemnych oraz fundament·w budynk·w i nawierzchni dro-

gowych. Ponadto r·wnieŨ poszerzaniem wiedzy zdobytej na przedmio-

tach zwiŃzanych z mechanikŃ grunt·w 

oraz fundamentowaniem. Czğonkowie koğa 

biorŃ regularny udziağ w seminariach nau-

kowo-szkolenio-wych, takich jak Skuteczne rozwiŃzy-

wanie problem·w geotechnicznych w zğoŨonych warun-

kach gruntowo-wodnych od roku 2019 czy Drgania w 

podğoŨu gruntowym ï pomiary i ocena zagroŨeŒ od 

2020 roku. Ponadto koğo cyklicznie organizuje wykğady 

pt. Spotkania z GeotechnikŃ, przy wsp·ğpracy z firmŃ 

Tensar.  

Koĭo Naukowe InśynierĴw Transportu Publicznego 

Zainteresowania klubu koncentrujŃ siň w szeroko rozumia-

nych zagadnieniach zwiŃzanych z szynowym transportem 

publicznym. Gğ·wnymi celami koğa jest zdobywanie wiedzy 

w zakresie inŨynierii transportu, ksztağtowanie podejŜcia in-

terdyscyplinarnego rozwiŃzywania problem·w transporto-

wych, wzmacnianie wsp·ğpracy z osobami oraz instytu-

cjami branŨy transportowej oraz wymiana doŜwiadczeŒ i 



Strona 42 

organizacja konferencji dotyczŃcych inŨynierii transportu, jak r·wnieŨ integracja Ŝro-

dowiska student·w. Koğo Naukowe InŨynierii Transportu Publicznego od samego po-

czŃtku bierze udziağ w takich konferencjach i targach jak TOś, KOKONAT, KOKOS, 

konferencjach organizowanych przez Sieĺ BadawczŃ Ğukasiewicz IPS Tabor lub 

UrzŃd Transportu Kolejowego. Ponadto organizuje wymiany miňdzy-narodowe w ra-

mach Railways Unite Us ï USURT Chark·w, Workshop on Rail Technology z uniwer-

sytetami TU Berlin, TU Delft, Workshop on Urban Transport and Railway Engineering 

ï Universit® de Valenciennes et du Hainaut-Cambr®sis. R·wnieŨ bierze aktywny 

udziağ w targach takich jak Innotrans w Berlinie czy TRAKO w GdaŒsku. Do najwiňk-

szych osiŃgniňĺ koğa naleŨy wygrana w 2023 roku w Konkursie Railway Challenge w 

Wielkiej Brytanii z zaprojektowanŃ i zbudowanŃ lokomotywŃ PUTrain skali 1:5,5 oraz 

dwukrotne zwyciňstwo w zawodach European Railway Challenge w Niemczech w 

2023 i 2024 roku. Koğo r·wnieŨ posiada swojŃ stronň https://www.face-

book.com/knitp.PUTrain. 

Koĭo Naukowe PUT Motorsport  

Koğo PUT Motorsport ï Zesp·ğ WyŜcigowy Politechniki Po-

znaŒskiej powstağo w 2014 roku. Jest to projekt miňdzywydzia-

ğowy, skğadajŃcy siň z grupy student·w, kt·rzy od 7 lat budujŃ 

bolidy wyŜcigowe klasy Formula Student, kt·re nastňpnie pod-

dawane sŃ ocenie podczas miňdzynarodowych zawod·w dla 

Uczelni Technicznych. Tematyka koğa koncentruje siň przy ta-

kich zagadnieniach jak motoryzacja, mechanika, elektryka, 

elektronika, autonomia, wytrzymağoŜĺ materiağ·w. W ciŃgu 6 lat dziağalnoŜci zesp·ğ, 

tworzŃc konstrukcje o napňdzie spalinowym, zgromadziğ na swoim koncie liczne suk-

cesy, zar·wno w konkurencjach statycznych, jak i dynamicznych. Pierwsze zawody 

miağy miejsce 2015 roku w ramach Formula Student UK, Formula Student Germany 

i Formula Student Hungary. Zesp·ğ bierze udziağ w corocznych w zawodach w ramach 

Formula Student Czech Republic, Formula Student East 2018 czy Formula Student 

ATA Italy 2019. Ponadto czğonkowie klubu wraz z zaprojektowanym i wykonanym bo-

lidem brali udziağ w Spass und Liebe 24h 2020, w finale konkursu KOKOS 2020, w 

Formula SAE Australia 2020, w kwalifikacjach na Formula Student Spain 2020, Stu-

dent Ata Italy 2020 i innych. Od roku 2019 PUT Motorsport, podjŃğ rywalizacjň rozpo-

czynajŃc pracň nad pierwszym w historii zespoğu, bolidem elektrycznym, kt·ry w roku 

2020, zakwalifikowağ siň na 4 rundy zawod·w. 
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Koĭo Naukowe PUT Powertrain 

Koğo rozpoczňğo swojŃ dziağalnoŜĺ w maju 2023 roku, od samego poczŃtku skupiajŃc 

siň na badaniu i projektowaniu alternatywnych ukğad·w napňdowych stosowanych  

w r·Ũnych Ŝrodkach transportu. W strukturach koğa wydzieliğy siň sek-

cje: mechaniczna, informatyczna, elektroniczna, projekt·w, symulacji 

oraz marketingu. Czğonkowie pracujŃ nad 3 gğ·wnymi projektami: sta-

nowiskiem do analizy energochğonnoŜci bezzağogowych statk·w po-

wietrznych zasilanych wodorem, uczestnictwem w zawodach Hydro-

gen Grand Prix oraz budowŃ ğodzi wykorzystujŃcej energiň z paneli 

fotowoltaicznych i ogniwa paliwowego majŃcej braĺ udziağ w zawo-

dach Monaco Energy Challenge. W ramach dziağalnoŜci w kole orga-

nizowane sŃ r·wnieŨ badania peğnowymiarowych pojazd·w alternatywnych, miňdzy 

innymi z uŨyciem samochod·w osobowych, ğodzi, motocykli i samochod·w dostaw-

czych. Badania skupione sŃ na okreŜleniu zuŨycia energii w realnych warunkach 

uŨytkowania dla r·Ũnych scenariuszy eksploatacji. Studenci uczestniczŃ w semina-

riach i konferencjach naukowych, kt·re r·wnieŨ organizujŃ. Ponadto biorŃ czynny 

udziağ w tworzeniu materiağ·w edukacyjnych na platformach streamingowych (You-

Tube, Facebook) i organizujŃ wycieczki naukowo-dydaktyczne i poznawcze, zwiŃ-

zane z prowadzonymi pracami badawczymi i naukowymi. 

 

Koĭo Naukowe PUT Renovation  

Koğo Naukowe zostağo powstağo w grudniu 2023 

roku i stanowi kontynuacjň Koğa Naukowego Silni-

k·w Spalinowych, powoğanego w 2010 roku. Koğo 

zrzesza student·w, kt·rzy chcŃ pogğňbiaĺ wiedzň z 

zakresu silnik·w spalinowych, ukğad·w napňdo-

wych, renowacji pojazd·w i przygotowywania ich 

do r·Ũnego rodzaju rajd·w i wyŜcig·w. W ostatnich 



Strona 44 

latach w kole naukowym zrealizowano wiele spotkaŒ, wycieczek oraz projekt·w. Or-

ganizowane sŃ wyjazdy do firm motoryzacyjnych jak np. VW, Solaris. Studenci biorŃ 

udziağ w targach motoryzacyjnych, szkoleniach np. firmy Mahle oraz konferencjach 

m.in.: Young Scientists Academy Polskiego Towarzystwa Naukowego Silnik·w Spa-

linowych, czy teŨ Miňdzynarodowych Konferencji Konserwatorskich pt. Problemy mu-

ze·w zwiŃzane z zachowaniem i konserwacjŃ zbior·w (MNRiPRS w Szreniawie). 

Jednym z waŨniejszych osiŃgniňĺ organizacji byğa budowa wyŜcigowego Fiata Sei-

cento od podstaw zgodnie z regulaminem ramowym wyŜcig·w samochodowych. 

Obecnie pojazd jest przygotowywany do zawod·w typu SuperOES. Obecnie gğ·wny 

nurt dziağaŒ dotyczy kompleksowej renowacji samochodu Volkswagena Karmann-

Ghia Typ 14 z 1963 roku. WaŨnym aspektem prowadzonych prac jest nie tylko dŃŨe-

nie do perfekcji w kaŨdym szczeg·le, ale r·wnieŨ prowadzenie badaŒ naukowych i 

stosowanie innowacyjnych technologii, takich jak renowacja karoserii z wykorzysta-

niem inŨynierii odwrotnej oraz badania nad optymalizacjŃ wytrzymağoŜci wyeksploat-

owanych komponent·w. Zesp·ğ mğodych naukowc·w zajmuje siň takŨe badaniami 

nad napňdami alternatywnymi i ich aplikacjŃ w motoryzacji klasycznej. Po zakoŒcze-

niu renowacji Volkswagena Karmann-Ghia, planowane jest rozpoczňcie budowy za-

bytkowego pojazdu z napňdem wodorowym, wykorzystujŃcego nowatorskie rozwiŃ-

zania techniczne opracowane przez student·w. Zrzeszenie zainicjowağo wsp·ğpracň 

z Radiem Afera, w ramach kt·rej czğon-

kowie Koğa Naukowego prowadzŃ cykl 

ĂOdrestaurowaniò. Efekty ich pracy zo-

stağy przedstawione podczas obcho-

d·w 70-lecia Wydziağu, a takŨe na tar-

gach Hobby organizowanych na Miň-

dzynarodowych Targach PoznaŒskich, 

co przyniosğo projektowi dodatkowy 

rozgğos. Obecnie w Kole Naukowym 

PUT Renovation aktywnie dziağa 89 

student·w ze wszystkich Wydziağ·w 

Politechniki PoznaŒskiej. 

Koĭo Naukowe PUT Rocketlab 

Uczestnicy Koğa Naukowego PUT Rocketlab postawili sobie za cel 

osiŃgniňcie sukcesu w miňdzynarodowym konkursie SPACER-

PORT AMERICA CUP. Zawody odbywajŃ siň na najwiňkszym pry-

watnym kosmodromie w poğudniowej czňŜci Stanu Nowy Meksyk 

w USA. Konkurs wspierany jest przez czoğowe firmy z branŨy ko-

smicznej m.in. Virgin Galactic, SpaceX, Blue Origin czy Boeing. 

Zbudowana przez student·w rakieta musi speğniaĺ wymagania 
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konkursowe, na przy-

kğad wznieŜĺ siň powy-

Ũej 9 km. ProjektujŃc 

rakietň o nazwie HEXA 

2 mğodzi naukowcy 

muszŃ zmierzyĺ siň z 

wyzwaniami dotyczŃ-

cymi projektowania sil-

nika, aerodynamiki, 

systemami odzysku, czy materiağoznawstwem.  

Koĭo Naukowe StudentĴw Budownictwa 

Koğo Naukowe powstağo w odpowiedzi na oczeki-

wania ambitnych student·w chcŃcych poszerzaĺ 

swojŃ wiedzň oraz zdobywaĺ nowe umiejňtnoŜci. 

W skğad koğa wchodzŃ 3 sekcje tematyczne (pro-

jektowa, terenowa i laboratoryjna), kt·re realizujŃ projekty zgodne z zainteresowa-

niami student·w. Jednym z zadaŒ koğa jest pobudzenie student·w do wiňkszej ak-

tywnoŜci, a takŨe odejŜcia od biernej formy studiowania przez aktywizowanie ich do 

czňstszego korzystania z moŨliwoŜci naukowych, jakie stwarza uczelnia. W ramach 

dziağalnoŜci Sekcji Terenowej organizowane sŃ wycieczki na inwestycje budowlane. 

Dziňki bezpoŜredniemu kontaktowi z branŨŃ budowlanŃ powstaje moŨliwoŜĺ zdoby-

cia wiedzy od doŜwiadczonych inŨynier·w budownictwa. W ramach dziağalnoŜci Sek-

cji Projektowej organizowane sŃ szkolenia wyjazdowe do firm budowlanych, zakğa-

d·w produkcyjnych jak np. PoznaŒ-PEKABEX, Kutno-SCHOMBURG czy Warszawa 

PERI, jak r·wnieŨ organizowane sŃ szkolenia na uczelni z obsğugi program·w do 

obliczeŒ numerycznych. W ramach Sekcji Laboratoryjnej studenci KNSB uczestniczŃ 

w konferencjach naukowych dla student·w, konkursach krajowych i miňdzynarodo-

wych typu ĂBetonowy kajakò oraz w pracach naukowych zwiŃzanych z prowadzonymi 

na Wydziale projektami badawczymi. KNSB wydaje r·wnieŨ magazyn Poliforum, 

kt·ry tworzony jest przez czğonk·w koğa. Jest to czasopismo zwiŃzane z tematykŃ 

budownictwa, architektury oraz inŨynierii Ŝrodowiska. Wszystkie niezbňdne informa-

cje znajdujŃ siň na stronie 

koğa knsb.put.poznan.pl.  
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Baza dydaktyczna Wydziaĭu Inśynierii LĆdowej  

i Transportu 

 

Instytut Analizy Konstrukcji 

Instytut Analizy Konstrukcji oferuje zaplecze dydaktyczne, kt·re umoŨliwia studentom 

zdobycie praktycznych umiejňtnoŜci w zakresie budownictwa. W laboratoriach Insty-

tutu znajdujŃ siň stanowiska badawcze, kt·re pozwalajŃ na testowanie wytrzymağoŜci 

i zachowania siň materiağ·w budowlanych oraz element·w konstrukcyjnych. Studenci 

majŃ dostňp m.in. do maszyny wytrzymağoŜciowej Instron Electropuls, kt·ra umoŨli-

wia badanie materiağ·w w r·Ũnych warunkach obciŃŨeniowych i temperaturowych, 

czy stanowiska Prňt Hopkinsona, pozwalajŃcego na analizň dynamicznego zachowa-

nia siň materiağ·w pod wpğywem duŨych prňdkoŜci odksztağceŒ. 

W laboratoriach moŨna m.in. korzystaĺ z systemu optycznych pomiar·w odksztağ-

ceŒ i przemieszczeŒ ARAMIS 6M, kt·ry umoŨliwia bezdotykowe badanie element·w 

konstrukcyjnych. Dodatkowo, skaner Hilti Ferroscan PS 200 pozwala na wykrywanie 

prňt·w zbrojeniowych w betonie i okreŜlanie ich parametr·w, co jest niezwykle przy-

datne w diagnostyce konstrukcji. Kamery termowizyjne FLIR S7000  

i FLIR T420 wykorzystywane sŃ do analizy rozkğadu temperatury na powierzchniach 

element·w budowlanych, co jest kluczowe w ocenie izolacyjnoŜci termicznej oraz wy-

krywaniu miejsc strat ciepğa, a komory klimatyczne umoŨliwiajŃ testowanie materia-

ğ·w w r·Ũnych warunkach temperaturowo-wilgotnoŜciowych. Wykorzystanie tzw. high 

speed camera umoŨliwia obserwacjň bardzo szybkich proces·w, np. propagacji rysy 

w betonie lub zachowania siň przegr·d budowlanych podczas wybuchu. 

Sprzňt do pomiaru drgaŒ w konstrukcjach wywoğanych czynnikami zewnňtrznymi 

umoŨliwia okreŜlenie czňstoŜci i postaci drgaŒ wğasnych, a takŨe modalnych wsp·ğ-

czynnik·w tğumienia w dowolnych obiektach. Dostňpne w laboratoriach metody po-

miarowe umoŨliwiajŃ rejestracjň drgaŒ komunikacyjnych lub eksploatacyjnych prze-

kazywanych przez podğoŨe gruntowe. 
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Instytut dysponuje r·wnieŨ nowoczesnymi laboratoriami komputerowymi, wypo-

saŨonymi w oprogramowanie wspomagajŃce projektowanie i analizň konstrukcji. Stu-

denci majŃ moŨliwoŜĺ nauki projektowania z wykorzystaniem technologii BIM (Buil-

ding Information Modeling), kt·ra umoŨliwia tworzenie cyfrowych modeli budynk·w  

z uwzglňdnieniem wszystkich etap·w cyklu Ũycia konstrukcji. W ramach zajňĺ stu-

denci nie tylko inwentaryzujŃ obiekty, ale r·wnieŨ na podstawie skanowania 3D bu-

dujŃ ich cyfrowe bliŦniaki. Dziňki temu studenci zyskujŃ umiejňtnoŜci pracy z nowo-

czesnymi narzňdziami, kt·re za kilka lat bňdŃ standardem w branŨy budowlanej  

i umoŨliwiŃ precyzyjne planowanie oraz optymalizacjň koszt·w cyklu Ũycia obiektu.  

 

Instytut Budownictwa 

W Instytucie Budownictwa w ramach dostňpu do laboratori·w chemii budowlanej, ma-

teriağ·w budowlanych i technologii betonu oraz Miňdzyinstytutowego Laboratorium 

Konstrukcji Budowlanych, studenci majŃ moŨliwoŜĺ realizacji zajňĺ praktycznych oraz 

badaŒ w ramach inŨynierskich i magisterskich prac dyplomowych. Laboratoria wypo-

saŨone sŃ miňdzy innymi w maszyny wytrzymağoŜciowe o szerokim spektrum siğ (do 

2500 kN), siğowniki i optyczne bezdotykowe urzŃdzenie pomiarowe Aramis, kt·re 

umoŨliwiajŃ wykonanie zğoŨonych badaŒ pğyt warstwowych, blach fağdowych, betono-

wych element·w zginanych w postaci belek oraz pğyt. Ponadto Instytut Budownictwa 

dysponuje licznym sprzňtem do badaŒ nieniszczŃcych umoŨliwiajŃcym badania ma-

teriağ·w betonowych, drewnianych, stalowych, lekkich mineralno-organicznych kom-

pozyt·w, powğok malarskich itp. W ramach laboratorium chemii materiağ·w budowla-

nych Instytut Budownictwa dysponuje unikatowym sprzňtem do badania mikrostruk-

tury przewodzŃcych i nieprzewodzŃcych materiağ·w (skaningowy mikroskop elektro-

nowy) oraz sprzňtem do badania wğaŜciwoŜci fizykochemicznych podstawowych ma-

teriağ·w budowlanych. Ponadto studenci majŃ moŨliwoŜĺ uczestniczenia w nowator-

skich badaniach naukowych pracownik·w Instytutu Budownictwa w ramach prowa-

dzonych projekt·w badawczych i szerokiej wsp·ğpracy ze Ŝrodowiskiem gospodar-

czym Wielkopolski. 
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Instytut Inśynierii LĆdowej 

Bazň dydaktycznŃ Instytutu InŨynierii LŃdowej stanowiŃ laboratoria specjalnoŜciowe: 

Laboratoriom Metod Komputerowych, Laboratorium Geologii i Mechaniki Grunt·w 

oraz Laboratorium Drogowe. 

Infrastruktura Laboratori·w Instytutu InŨynierii LŃdowej jest wykorzystywana miň-

dzy innymi do prowadzenia zajňĺ na kierunku Budownictwo w postaci ĺwiczeŒ labo-

ratoryjnych dla student·w studi·w stacjonarnych i niestacjonarnych I i II stopnia.  

W wybranych laboratoriach wykonywane sŃ r·wnieŨ badania do prac dyplomowych 

inŨynierskich i magisterskich. W laboratoriach studenci wykonujŃ zajňcia po uprzed-

nim przeszkoleniu BHP poğŃczonym z instruktaŨem stanowiskowym. WiňkszoŜĺ ba-

daŒ studenci wykonujŃ indywidualnie.  

Instytut Maszyn Roboczych i PojazdĴw Samochodowych 

Laboratorium badania nadwozi chĭodniczych  

Laboratorium umoŨliwia wyznaczanie globalnego wsp·ğczynnika przenikania ciepğa 

nadwozi chğodniczych i izotermicznych. Wsp·ğczynnik ten stanowi gğ·wne kryterium 

klasyfikacji Ŝrodk·w transportu ŨywnoŜci wedğug miňdzy-

narodowej umowy ATP. Laboratorium dziağa w strukturze 

stacji ONZ nadzorowanych przez miňdzynarodowŃ komisjň 

WP 11 oraz posiada akredytacjň Polskiego Centrum Akre-

dytacji. W tym laboratorium prowadzi siň r·wnieŨ dziağal-

noŜĺ w zakresie certyfikacji nadwozi chğodniczych  

i izotermicznych przeznaczonych do transportu ŨywnoŜci. 

Pracownicy laboratorium wsp·ğpracujŃ z najwiňkszymi, 

polskimi producentami w zakresie doskonalenia konstrukcji 

nadwozi chğodniczych i izotermicznych udzielajŃc wsparcia 

eksperckiego w zakresie projektowania ze szczeg·lnym uwzglňdnieniem eliminacji 

mostk·w cieplnych (ocena wğaŜciwoŜci termoizolacyjnych materiağ·w konstrukcyj-

nych ï metoda Ŝcianki poŜredniej, diagnostyka termowizyjna). 
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Dodatkowy obszar dziağalnoŜci to modelowanie wymiany ciepğa w nadwoziach 

chğodniczych w celu identyfikacji przyczyn uszkodzenia ŨywnoŜci podczas transportu. 

Laboratorium posiada mobilne stanowisko do badania wpğywu parametr·w konstruk-

cyjnych nadwozia i warunk·w eksploatacji na rozkğad temperatury przewoŨonego ğa-

dunku (tzw. mapowanie temperatury ğadunku).  

Laboratorium badaį nieniszczĆcych 

Laboratorium metod nieniszczŃcych specjalizuje siň nie tylko w badaniach znormali-

zowanych, ale ï przede wszystkim ï w innowacyjnych badaniach nieznormalizowa-

nych metodami nieniszczŃcymi, mogŃcych znaleŦĺ zastosowanie w zakğadach pro-

dukcyjnych, naprawczych i regeneracyjnych oraz eksploatujŃcych maszyny robocze 

i pojazdy. W pracach badawczych sŃ wykorzystywane nastňpujŃce metody: ultra-

dŦwiňkowa, magnetyczno-proszkowa, penetracyjna oraz wizualna. 

Badania obejmujŃ swoim zakresem ocenň jako-

ŜciowŃ i iloŜciowŃ poğŃczeŒ zgrzewnych blach i poğŃczeŒ 

adhezyjnych, w tym poğŃczeŒ klejowych oraz poğŃczeŒ 

typu powğokaïpodğoŨe, a takŨe pomiar·w gruboŜci ele-

ment·w jednostronnie dostňpnych (zbiorniki, rurociŃgi, 

kotğy). Badania prowadzone w oparciu o autorskie metody 

pozwalajŃ m. in. na nieniszczŃcŃ lokalizacjň kleju w spoi-

nie oraz ocenň jego wytrzymağoŜci, r·wnieŨ na obiektach 

rzeczywistych. 

Laboratorium podstaw trwaĭoŀci 

Pracownia Materiağoznawstwa oraz Warstwy Wierzchniej umoŨliwia badanie warstw 

tworzonych innowacyjnymi technologiami obr·bki cieplnej i cieplno-chemicznej m.in. 

z wykorzystaniem technik laserowych. Nowoczesny retortowy piec VTR firmy 

Seco/Warwick pozwala na wytwarzanie warstw wierzchnich nowŃ ekonomiczniejszŃ 

metodŃ azotowania gazowego ZeroFlowÈ. Laboratorium wyposaŨone jest w apara-

turň pomiarowŃ: profilometr stacjonarny, profilometr mo-

bilny, zestaw aparatury do badaŒ warstwy wierzchniej,  

a poŜrednio naprňŨenia wğasne, mikroskopy optyczne 

umoŨliwiajŃce analizň makro- i mikroskopowŃ takŨe  

w zakresie metalografii iloŜciowej.  

W pracowni Tribometrii prowadzone sŃ badania proce-

s·w tribologicznych, dla r·Ũnych element·w maszyn, po-

zwalajŃce na analizň ich przebiegu oraz ocenň efekt·w. 

Laboratorium wyposaŨone jest w stanowisko przezna-

czone do wyznaczania powierzchniowej trwağoŜci zmňcze-

niowej element·w ğoŨysk tocznych. W pracowni istnieje 

moŨliwoŜĺ prowadzenia takŨe przyspieszonych badaŒ 
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zuŨycia ğoŨysk Ŝlizgowych na stanowisku, na kt·rym moŨna dokonywaĺ r·wnieŨ re-

zystancyjnej oceny powstawania filmu olejowego w wňŦle tarciowym. Na wyposaŨe-

niu pracowni znajdujŃ siň stanowiska, kt·re umoŨliwiajŃ badanie wğaŜciwoŜci tribolo-

gicznych Ŝrodk·w smarnych oraz analizň proces·w zacierania.  

Laboratorium sterowania i badaį dynamiki samochodĴw 

Laboratorium wyposaŨone jest w system pomiaru dynamiki ruchu samochodu  

w badaniach drogowych oraz system prototypowania ukğad·w sterowania. Podsta-

wowe zastosowanie systemu pomiaru dynamiki to wszechstronny pomiar zmiennych 

opisujŃcych dynamikň ruchu samochodu. MoŨliwe sŃ pomiary w zakresie: dynamiki 

wzdğuŨnej ï prňdkoŜci, przyspieszeŒ i pokonywanej drogi co 

umoŨliwia badanie osiŃg·w samochodu w zakresie intensywno-

Ŝci rozpňdzania oraz w zakresie efektywnoŜci hamowania ï 

op·ŦnieŒ i drogi hamowania, dynamiki poprzecznej ï pomiary 

prňdkoŜci odchylania, prňdkoŜci poprzecznych oraz kŃt·w zno-

szenia oraz pomiary wymuszenia na kole kierownicy umoŨliwia-

jŃc badanie charakterystyki kierowalnoŜci oraz ocenň stateczno-

Ŝci ruchu samochodu, dynamiki pionowej samochodu ï pomiary 

przyspieszeŒ k·ğ i nadwozia oraz ugiňĺ zawieszeŒ, co pozwala 

na ocenň komfortu oraz poziomu bezpieczeŒstwa. 

MoŨliwe sŃ takŨe pomiary dodatkowych zmiennych takich 

jak np. poziomu naprňŨeŒ w wybranych punktach konstrukcji, 

wymuszeŒ na elementach sterowania pojazdem czy teŨ parame-

tr·w zmiennych opisujŃcych pracň ukğadu napňdowego (np. pomiar momentu napň-

dowego o prňdkoŜci obrotowej wağu napňdowego pozwalajŃce na ocenň mocy). 

Drugim waŨnym narzňdziem wykorzystywanym w laboratorium jest platforma pro-

totypowania elektronicznych ukğad·w sterowania w pojazdach i maszynach. Jej za-

stosowanie to: modelowanie, szybkie prototypowanie i testowanie w czasie rzeczywi-

stym algorytm·w sterujŃcych w pojazdach samochodowych 

i maszynach, wykorzystywany w realizowanych projektach 

sterownik·w zawieszenia p·ğaktywnego, oraz tworzeniu 

Ŝrodowiska symulacji w czasie rzeczywistym ze sprzňto-

wym sprzňŨeniem zwrotnym (HILS ï Hardware in the Loop 

Simulation) do testowania systemu ABS oraz w tworzeniu 

zaawansowanych system·w pomiarowo-sterujŃcych. 

W ramach dziağalnoŜci laboratorium opracowano dwa 

autorskie stanowiska ï demonstratory technologii. Dyna-

miczna hamownia ukğadu napňdowego z automatycznŃ 

skrzyniŃ bieg·w ï specjalizowane stanowisko dydaktyczno-

badawcze do realizacji symulacji odtwarzajŃcej rzeczywiste 
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eksploatacyjne cykle jezdne oraz symulacji prognostycznej dynamiki ukğadu napňdo-

wego samochodu z automatycznŃ skrzyniŃ bieg·w. Ukğad sterujŃcy stanowiska opra-

cowany w systemie Matlab/Simu-link i dSpace. Fizyczny model zawieszenia p·ğak-

tywnego ĺwiartki samochodu ï specjalizowane stanowisko dydaktyczno-badawcze 

do prowadzenia badaŒ w zakresie analizy dynamiki pionowej zawieszeŒ i prototypo-

wania oraz badaŒ algorytm·w sterowania tğumieniem w zawieszeniach p·ğaktywnych 

i adaptacyjnych. Ukğad sterujŃcy stanowiska opracowany w systemie Matlab/Simulink 

i dSpace. 

Laboratorium diagnostyki pojazdĴw samochodowych 

Kompleksowa linia diagnostyczna dla po-

jazd·w o DMC do 3,5 t, wchodzŃca w kğad 

wyposaŨenia stacji kontroli pojazd·w, po-

zwala na wykonanie pomiar·w siğ hamowa-

nia, ocenň skğadu spalin i stopnia zadymie-

nia spalin, ocenň stanu zawieszenia oraz 

kontrolň oŜwietlenia w pojeŦdzie. Pomiar siğ 

hamowania jest moŨliwy do zrealizowania 

za pomocŃ urzŃdzenia rolkowego lub op·Ŧ-

nieniomierza, a takŨe dodatkowo za po-

mocŃ urzŃdzenia pğytowego. WyposaŨenie 

stacji kontroli pozwala r·wnieŨ na wyzna-

czenie parametr·w geometrii ukğadu zawieszenia i ukğadu kierowniczego za pomocŃ 

urzŃdzeŒ typu 3D oraz 2D. MoŨliwe jest r·wnieŨ wykonanie pomiaru hağasu genero-

wanego przez pojazd. 

Czterorolkowa hamownia podwoziowa wyposaŨona w hamulec elektrowirowy, 

umoŨliwia wykonanie pomiar·w mocy i momentu silnika w warunkach zbliŨonych do 

warunk·w panujŃcych w warunkach drogo-

wych. Nowoczesny system archiwizacji da-

nych pozwala na przeprowadzenie zğoŨonych 

analiz uzyskanych danych. Poza pomiarami 

mocy i momentu silnika, moŨliwe jest r·wnieŨ 

wykonanie pomiar·w zuŨycia paliwa, zweryfi-

kowanie dokğadnoŜci wskazaŒ prňdkoŜcio-

mierzy, a takŨe zmierzenie hağasu emitowa-

nego przez pojazd w trakcie jazdy przy prňd-

koŜci do 200 km/h. 
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Laboratorium tribologiczne 

Laboratorium zajmuje siň badaniem wğaŜciwoŜci wsp·ğcze-

snych materiağ·w eksploatacyjnych (paliwa, oleje, pğyny 

ATF, smary plastyczne itd.) ze szczeg·lnym uwzglňdnie-

niem zmian zwiŃzanych z ich eksploatacjŃ. R·ŨnorodnoŜĺ 

formulacji Ŝrodk·w smarowych zar·wno pod wzglňdem 

kompozycji chemicznej, jak i funkcjonalnoŜci sprawia, Ũe la-

boratorium charakteryzuje siň szerokim spektrum diagno-

stycznym badanych substancji. Badania oraz analizy doty-

czŃce zmian wğaŜciwoŜci olej·w i smar·w mogŃ dotyczyĺ 

m.in. parametr·w, opisujŃcych ich stan: smarnoŜĺ (aparat 

czterokulowy lub inne geometrie wňzğ·w tarcia, np. block-

on-ring, pin-on-disc), lepkoŜĺ kinematyczna (wiskozymetry 

kapilarne) oraz dynamiczna (wiskozymetr rotacyjny Brookfielda), temperatura za-

pğonu oraz temperatura palenia (metody Clevelenda), temperatura krzepniňcia oraz 

pğyniňcia, obecnoŜĺ zanieczyszczeŒ stağych (Ŝrednica zastňpcza, Ŝrednica Feretsa) 

oraz ciekğych (np. woda, paliwa, pğyn do chğodnic), odpornoŜĺ na Ŝcinanie (metoda 

ultradŦwiňkowa, czterokulowa), napiňcie powierzchniowe (metoda goniometryczna), 

penetracja smar·w plastycznych, korozyjnoŜĺ olej·w i smar·w. W aspekcie paliw la-

boratorium przygotowane jest do badaŒ w zakresie ich smarnoŜci oraz specyficznych 

test·w zwiŃzanych z przemysğem lotniczym. WŜr·d tych test·w naleŨy wyr·Ũniĺ 

oznaczanie wody oraz zanieczyszczeŒ stağych (zar·wno analiza wizualna jak i grawi-

metryczna), badanie zawartoŜci zwiŃzku zapobiegajŃcego krystalizacji wody oraz 

analizň konduktywnoŜci. W ramach realizowanych ekspertyz moŨliwe jest zar·wno 

wykonanie samych pomiar·w okreŜlonych parametr·w jak i ich analiza w kontekŜcie 

potencjalnych zmian eksploatacyjnych.  

Dodatkowo analizň Ŝrodk·w smarowych moŨna poszerzyĺ o badania tribolo-

giczne okreŜlajŃce ich interakcjň z zastosowanymi ma-

teriağami konstrukcyjnymi, w ujňciu zar·wno przeciwzu-

Ũyciowym, jak i przeciwzatarciowym. Pozwala to na po-

ziomie modelowym zidentyfikowaĺ optymalne skojarze-

nia cağych wňzğ·w tarcia, zar·wno w kontekŜcie parowa-

nia samych materiağ·w jak i wsp·ğpracy z nimi zastoso-

wanych Ŝrodk·w smarowych. Badania tego typu mogŃ 

obejmowaĺ szczeg·ğowŃ analizň powierzchni obejmu-

jŃcŃ jej strukturň geometrycznŃ oraz budowň warstwy 

wierzchniej. Synergiczne podejŜcie do badaŒ tribolo-

gicznych, tj. zar·wno z punktu widzenia powierzchni (np. 

mechanizmu jej zuŨycia) jak i wğaŜciwoŜci Ŝrodka sma-

rowego (zmiana wğaŜciwoŜci fizykochemicznych 
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wskutek eksploatacji), pozwala jednoznacznie optymalizowaĺ trwağoŜĺ i niezawod-

noŜĺ wňzğ·w tarcia. Istnieje moŨliwoŜĺ badania skojarzeŒ tocznych i Ŝlizgowych  

o r·Ũnej geometrii styku. 

Laboratorium maszyn roboczych 

Zakğad Maszyn Roboczych zajmuje siň badaniami konstrukcji i eksploatacji maszyn 

budowlanych, a w szczeg·lnoŜci maszyn do rob·t ziemnych i drogowych oraz ma-

szyn rolniczych. Laboratorium posiada nowoczesny kanağ glebowy umoŨliwiajŃcy wy-

znaczanie siğ wystňpujŃcych na elementach maszyn pracujŃcych w oŜrodku Ŝciernym 

np. gruncie. Podstawowe parametry pracy takie jak prňdkoŜĺ posuwu, gğňbokoŜĺ 

pracy oraz rodzaj toru sterowane sŃ z pulpitu centralnego, a wszystkie dane sŃ zapi-

sywane w pamiňci urzŃdzenia i przedstawiane na wykresie. Zakğad maszyn robo-

czych posiada r·wnieŨ maszynň do badaŒ zuŨywania czňŜci maszyn pracujŃcych w 

gruncie. Bazuje ona na metodzie wirujŃcej misy i pozwala na badania zuŨywanie 

Ŝciernego umoŨliwiajŃc na odwzorowanie rzeczywistych warunk·w polowych.  

Na wyposaŨeniu laboratorium ZMR jest r·wnieŨ precyzyjny ukğad wzmacniania 

Spider 8. UrzŃdzenie sğuŨy do pomiaru wielkoŜci mechanicznych takich jak: naprňŨe-

nia, odksztağcenia oraz przemieszenia w wa-

runkach polowych i laboratoryjnych. Dziňki 

wysokiej klasie dokğadnoŜci moŨe on byĺ wy-

korzystany do badaŒ z uŨyciem tensometr·w.  

Zakğad ZMR posiada takŨe miernik zapy-

lenia DustTrakÊ DRX moŨe jednoczeŜnie 

mierzyĺ masy i wielkoŜci czŃstek z podziağem 

na poszczeg·lne frakcje. UrzŃdzenie wyko-

rzystuje technologiň pomiaru Ŝwiatğa rozpro-

szonego umoŨliwiajŃc rejestracjň danych, co 

pozwala na pomiar koncentracji masowej ae-

rozolu w czasie rzeczywistym. Miernik zapyle-

nia wykorzystuje specjalny system osğony po-

wietrznej kt·ra izoluje aerozol w komorze op-

tycznej i pozwala zachowaĺ czystoŜĺ, zapew-

niajŃc wiňkszŃ niezawodnoŜĺ i trwağoŜĺ urzŃ-

dzenia. DustTrakÊ II moŨe byĺ stosowany  

w czystych pomieszczeniach biurowych, jak 

r·wnieŨ w trudnych warunkach przemysğo-

wych, na budowach, terenach Ŝrodowisko-

wych i innych obiektach zewnňtrznych. UrzŃ-

dzenie sğuŨy do pomiaru stňŨenia pyğ·w, ta-

kich jak kurz, dym, opary i mgğy.   
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Instytut NapĘdĴw i Lotnictwa 

Laboratorium silnikĴw spalinowych 

Laboratorium oferuje szeroki zakres prac badawczych  

w obrňbie innowacyjnych rozwiŃzaŒ stosowanych w ukğa-

dach napňdowych, a przede wszystkim w silnikach spali-

nowych. Dysponuje nowoczesnŃ aparaturŃ badawczŃ do 

kt·rej zalicza siň: silnikowe stanowiska hamulcowe z ha-

mowniami dynamicznymi i statycznymi, stanowisko do ba-

daŒ pojazd·w z napňdem konwencjonalnym, hybrydowym 

i elektrycznym oraz stanowisko hamulcowe do badaŒ mo-

tocykli. Ponadto w laboratorium wykonuje siň badania w 

zakresie oceny oddziağywania Ŝrodowiskowego ukğad·w 

napňdowych, dziağania ukğad·w wtryskowych oraz realizo-

wane sŃ pomiary zuŨycia i tarcia w silnikach spalinowych.  

Instytut od 2007 r. realizuje pomiary emisji zanieczysz-

czeŒ w warunkach rzeczywistej eksploatacji przy wykorzystaniu unikatowej aparatury 

typu PEMS (Portable Emission Measurement System). Zalicza siň do niej przyrzŃdy: 

Semtech DS, Semtech-Ecostar, AVL M.O.V.E., AVL Micro Soot Sensor, Engine 

Exhaust Particle Sizer 3090, AXION RS+. MoŨliwe sŃ pomiary dla wszystkich zasto-

sowaŒ silnik·w spalinowych ï w pojazdach samochodo-

wych, pojazdach o zastosowaniach pozadrogowych, 

statkach powietrznych oraz jednostkach pğywajŃcych. 

Za pomocŃ tej aparatury zrealizowano szereg innowa-

cyjnych projekt·w w tym autobus elektryczny oraz auto-

bus z szeregowym napňdem hybrydowym. Instytut byğ 

pierwszŃ jednostkŃ naukowŃ, kt·ra zajňğa siň tym za-

gadnieniem w Europie. Pozwoliğo to na nawiŃzanie 

wsp·ğpracy miňdzynarodowej z koncernami samocho-

dowymi VW, BMW, Mercedesem, Fiatem, Iveco czy 

ToyotŃ. Zaowocowağo to wymianŃ doŜwiadczeŒ miňdzy 

studentami z Politechniki PoznaŒskiej oraz innymi uczelniami powiŃzanymi  

z tymi koncernami. Instytut wsp·ğpracuje z renomowanymi firmami produkujŃcymi 

aparaturň pomiarowŃ, laboratoriami badawczymi i 

jednostkami naukowymi, zaliczyĺ do nich moŨna 

AVL, Horiba, FEV, Sensors Inc., JRC, Bosmal, IPS, 

ITS. Wielu z poŜr·d naszych absolwent·w obecnie 

jest pracownikami tych koncern·w i jednostek nau-

kowo-badawczych. 
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Instytut wykonuje badania oceny iloŜciowej i jakoŜcio-

wej skğadu spalin przy pomocy chromatografu gazowego 

Clarus 590 GC i analizatora termograwimetrycznego TGA. 

Metoda analizy chromatograficznej gazu wieloskğadniko-

wego polega na rozdzieleniu mieszaniny na skğadniki miň-

dzy fazň nieruchomŃ i fazň ruchomŃ w kolumnie rozdziel-

czej, a nastňpnie na pomiarach zawartoŜci kaŨdego z tych 

skğadnik·w. Natomiast analizator TGA sğuŨy do zmiany 

masy pr·bki w funkcji temperatury. 

Instytut oferuje szeroki zakres badaŒ termodynamicz-

nych procesu spalania, zar·wno badania stacjonarne oraz 

badania drogowe. Prowadzone analizy dotyczŃ tradycyj-

nych oraz niekonwencjonalnych system·w zasilania silni-

k·w: TSI, HCCI, ukğad dw·ch wtryskiwaczy z wykorzysta-

niem m.in. maszyny pojedynczego cyklu (w zakresie badaŒ 

podstawowych). Analizy takie opcjonalnie uzupeğniane sŃ 

badaniami emisji spalin. 

Instytut oferuje badania optyczne, dotyczŃce rozpyle-

nia paliw ciekğych oraz analizy procesu spalania (rozwoju 

pğomienia i rozkğadu temperatury w komorze spalania). Pro-

cesy te rejestruje siň kamerŃ do zdjňĺ szybkich (do 250 000 

kl./s). Badania wtrysku i spalania paliw ciekğych dotyczŃ 

r·Ũnych sposob·w rozpylenia paliwa (ZI: MPI, DI; ZS: DI) z uŨyciem wtryskiwaczy 

piezo- oraz elektromagnetycznych. Dziňki takim badaniom student posiada umiejňt-

noŜci badaŒ podstawowych silnik·w spalinowych oraz rozwoju wszelkiego rodzaju 

napňd·w z silnikami spalinowymi. UmiejňtnoŜci takie cenione 

sŃ przez koncerny samochodowe i umoŨliwiajŃ podjňcie pracy 

w jednostkach rozwojowych koncern·w samochodowych  

w kraju i za granicŃ. Na przykğad dziňki takim umiejňtnoŜciom 

nasi absolwenci podjňli pracň w Mercedes AMG w Wielkiej Bry-

tanii zajmujŃcej siň rozwojem silnik·w do Formuğy 1.  
Wykwalifikowana kadra oferuje dedykowane metody do 

analizy przepğywu energii z ukğad·w napňdu elektrycznego i hy-

brydowego (przede wszystkim w warunkach ruchu drogo-

wego). DoŜwiadczenie badawcze umoŨliwia ocenň zuŨycia 

energii w odniesieniu do poszczeg·lnych faz jazdy oraz w za-

kresie hamowania regeneracyjnego. Wykonujemy analizy  

w zakresie wsp·ğpracy ukğadu napňdowego z akumulatorami 

wysokonapiňciowymi. 
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Laboratorium napĘdĴw hybrydowych 

Podstawowe wyposaŨenie laboratorium stanowi napňd hybrydowy umoŨliwiajŃcy ba-

dania przepğywu energii w skali makro. Jest to w peğni funkcjonalny ukğad full- 

-hybrid z akumulatorem niklowo-wodorkowym. Badania stanowiskowe uzupeğniamy 

badaniami drogowymi napňd·w hybrydowych oraz elektrycznych. Wsp·ğpraca z firmŃ 

Toyota Motor Poland umoŨliwia badania drogowe najnowszych rozwiŃzaŒ napňd·w 

hybrydowych.  

Opracowane sŃ konstrukcje ukğad·w napňdowych hybrydowych z zastosowa-

niem aparatury firmy HBM do badaŒ pojazd·w elektrycznych, DoŜwiadczenie badaw-

cze umoŨliwia ocenň zuŨycia energii w odniesieniu do poszczeg·lnych faz jazdy oraz 

w zakresie hamowania regeneracyjnego. 

Badania te sŃ korelowane z natňŨeniem 

ruchu oraz kategoriŃ pojazd·w. Dziňki 

temu student nabiera umiejňtnoŜci badaŒ 

i diagnostyki pojazd·w hybrydowych za-

r·wno czňŜci mechanicznej oraz elek-

trycznej napňdu. UmiejňtnoŜci te sŃ 

obecnie rzadkie i bňdŃ cenione na rynku 

pracy. 

W laboratorium dostňpny jest system 

ogniw paliwowych do analizy dziağania i 

wsp·ğpracy z ukğadami elektrycznymi, 

kt·ry umoŨliwia ocenň bilansu energe-

tycznego w zakresie sposobu zasilania 

ogniw i ich wykorzystania w ukğadach ko-

generacyjnych. Ukğad ten wspomaga za-

rzŃdzanie energiŃ w hybrydowym ukğadzie napňdowym wyposaŨonym  

w akumulatory konwencjonalne lub Li-Ion (w aspekcie ich ğadowania oraz sterowania 

SOC). DysponujŃc ogniwami paliwowymi o mocach 1,2 kW oraz 0,5 kW moŨliwa jest 

skuteczna analiza ich wsp·ğpracy z akumulatorami oraz przetwornicami napiňcia. 
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Wymuszenie impulsowej pracy umoŨliwia ocenň odpowiedzi ogniwa paliwowego na 

skokowe zmiany zapotrzebowania energetycznego ukğadu. Analiza parametr·w elek-

trycznych umoŨliwia ocenň przepğywu energii w takich ukğadach. 

Symulator CKAS MotionSim5 

UrzŃdzenie treningowe do symulacji lotu Symulator lotu CKAS MotionSim5 (FSTD) 

to system wykorzystujŃcy oprogramowanie i sprzňt ğŃczŃcy w sobie niezawodnoŜĺ 

nowoczesnego komputera stacjonarnego zainstalowanego na specjalnie wykonanej 

platformie ruchowej, z kokpitem wyposaŨonym w urzŃdzenia sterujŃce identyczne jak 

urzŃdzenia sterujŃce w prawdziwym samolocie lub do nich podobne. 

Symulator lotu CKAS MotionSim5 jest zaprojektowany do symulacji czterech 

og·lnych rodzaj·w samolot·w lekkich: samolot·w z jednym silnikiem tğokowym, ta-

kich jak Piper PA28 Arrow oraz Cessna C172, samolot·w z dwoma silnikami tğoko-

wymi, takich jak Piper PA44 Seminole oraz Beechcraft Baron, lekkich samolot·w  

z dwoma silnikami turboŜmigğowymi, takich jak Beechcraft KingAir, oraz lekkich sa-

molot·w odrzutowych, takich jak Learjet 45 lub Cessna CitationJet. Nie jest on prze-

znaczony do symulacji konkretnego modelu samolotu, lecz do symulacji sposobu ob-

sğugi i funkcji typowego samolotu kaŨdej klasy. 

Wszystkie symulowane samoloty sŃ wyposaŨone w zestaw awioniki przypomina-

jŃcy urzŃdzenie Garmin G1000. Niekt·re urzŃdzenia, takie jak zesp·ğ manetek za-

rzŃdzania parametrami lotu lub panel rozrusznika, sŃ wykonane dla konkretnych mo-

deli samolot·w i powinny zostaĺ zainstalowane przez uŨytkownika dla kaŨdego kon-

kretnego modelu. 

Lockheed Martin Prepar3D to oprogramowanie symulacyjne wykorzystywane do 

generowania scenerii, z zastrzeŨonym oprogramowaniem obsğugujŃcym dany model 

lotu, Ŝrodowisko dŦwiňkowe, systemy ruchu oraz doskonalenie urzŃdzeŒ optycznych. 

MotionSim5 to platforma wyposaŨona w cztery fotele, z dwoma zestawami instru-

ment·w pokğadowych. Obsğuga wykonywana jest przez co najmniej dwie osoby: pilota 

oraz instruktora siedzŃcego za siedzeniem pilota po lewej stronie na stanowisku in-

struktora. Stanowisko instruktora umoŨliwia kontrolň parametr·w Ŝrodowiska symu-

latora, takich jak pogoda, pozycja, usterki oraz Ŝledzenie w czasie rzeczywistym oraz 

zapis parametr·w lotu. 

Instrukcja obsğugi syntetycznego urzŃdzenia szkoleniowego (STOM), opr·cz 

szczeg·ğowych opis·w dziağania urzŃdzenia, zawiera program szkolenia naziemnego 

do wykorzystania w odniesieniu do FSTD oraz typowych scenariuszy lotu dotyczŃ-

cych typu ĺwiczenia odpowiedniego do zdobycia punkt·w potwierdzajŃcych aktual-

noŜĺ szkolenia w zakresie ADF, VOR, ILS oraz LLZ, GNSS RNAV, a takŨe przyloty 

DME/GPS oraz ĺwiczeŒ na ziemi wedğug wskazaŒ przyrzŃd·w. Wykorzystywany jest 

on do prac badawczych, dziağaŒ statutowych, prac inŨynierskich, magisterskich i dok-

torskich. 
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Bezzaĭogowe statki powietrzne 

Bezzağogowe statki powietrzne wykorzystywane sŃ do szkolenia operator·w. Wypo-

saŨone w kamerň o duŨej rozdzielczoŜci ze stabilizatorem, pozwalajŃ na wykonywa-

nie lot·w do 30 minut (wyposaŨony w moduğ GPS). 

Platforma do profesjonalnych produkcji filmowych. Inspire 1 to dron, kt·rego ka-

mera nagrywa filmy w rozdzielczoŜci 4K i przesyğa dane w rozdzielczoŜci HD do wielu 

urzŃdzeŒ jednoczeŜnie w czasie rzeczywistym. 

Kamera 4K zintegrowana ze wzmocnionŃ wersjŃ 

moduğu przesyğu danych Lightbridge HD (najbar-

dziej zaawansowanŃ technologiŃ) stanowi ğatwŃ 

w obsğudze jednostkň latajŃcŃ, kt·ra umoŨliwia 

nagrywanie niezapomnianych ujňĺ. 

Profesjonalny heksakopter S900 w zestawie 

z wysokiej jakoŜci kontrolerem A2 i Gimbalem 

Zenmuse Z15. WaŨŃc jedynie 3,3 kg S900 jest w 

stanie wystartowaĺ z masŃ r·wnŃ 8,2 kg. To pozwala na uŨytkowanie wiňkszoŜci 

aparat·w oraz gimbali. 

Drony przeznaczone do wykorzystania podczas zajňĺ dydaktycznych dla studen-

t·w. Wyr·Ũnia go funkcjonalnoŜĺ i mobilnoŜĺ. Cechuje siň niewielkŃ wagŃ  

i skğadanŃ konstrukcjŃ. Do okreŜlenia swojej pozycji, dron Hubsan wykorzystuje po-

zycjonowanie GPS oraz barometr. UrzŃdzenie moŨe zatem zawisnŃĺ w powietrzu lub 



 Strona 59 

automatycznie powr·ciĺ do miejsca startu. Dodatkowo, urzŃdzenie posiada funkcjň 

automatycznego startu i lŃdowania.  

Dron zostağ specjalnie zaprojektowany do inspekcji, po-

miar·w, utrzymania bezpieczeŒstwa oraz cel·w poszuki-

wawczo ratowniczych. Dziňki mnogoŜci kompatybilnych ğa-

dunk·w wspiera w pracy straŨak·w, policjň, inspektor·w 

technicznych oraz przedstawicieli wielu innych profesji,  

a kamera dualna E10Tv pozwala im na dokğadniejsze  

i szybsze dziağanie, oraz rozszerza zakres moŨliwoŜci. BSP 

wyposaŨony w podczerwieŒ.  

Na wyposaŨeniu laboratorium jest miniaturowy silnik 

turboodrzutowy GTM-120, o ciŃgu maksymalnym 120 N, 

zbudowany z jednostopniowej sprňŨarki promieniowej, na-

pňdzanej jednostopniowŃ turbinŃ osiowŃ. 

UrzŃdzenie Eyetraceker Pupil Invisible pozwala doko-

nywaĺ pomiaru ruchu gağek ocznych. Analizuje ludzkie za-

chowanie i zrozumieĺ proces poznawczy danej osoby. Eye 

tracker urzŃdzenie do Ŝledzenia wzroku w naturalnym Ŝro-

dowisku. UmoŨliwia natychmiastowŃ automatycznŃ kali-

bracjň a tym samym rozpoczňcie badania zaraz po zağoŨe-

niu okular·w. UmoŨliwiajŃ one przenoszenie badaŒ poza 

laboratorium do realnego Ŝwiata w obszarach badawczych, 

takich jak interakcje interfejs·w w zakresie nowych techno-

logii, interakcje spoğeczne, a takŨe bezpieczeŒstwo ruchu 

drogowego i lotniczego. Badania z wykorzystaniem eye-

tracker·w prowadzone sŃ w wielu obszarach, m.in. w ra-

mach psychologii sportu, w marketingu i ekonomii, w me-

dycynie, psychologii rozwojowej, informatyce. Szerokie za-

stosowanie znajdujŃ r·wnieŨ w transporcie. Stosowanie eyetracker·w w badaniu 

umoŨliwia analizň zğoŨonych proces·w poznawczych za-

chodzŃcych w trakcie wykonywania badanych czynnoŜci 

czy zjawisk. 

Laboratorium posiada r·wnieŨ urzŃdzenie umoŨliwia-

jŃce pomiar czŃstek w zakresie od 0,3 do 10 ɛm dla kon-

centracji od 0 do 3000 cm3. Model 3330 firmy TSI Optical 

Particle Sizer (OPS) jest lekkim, przenoŜnym urzŃdzeniem 

zapewniajŃcym szybki i dokğadny pomiar stňŨenia czŃstek 

i rozkğadu ich wielkoŜci przy uŨyciu technologii liczenia po-

jedynczych czŃstek. PrzenoŜne urzŃdzenie do pomiaru 

stňŨenia czŃstek stağych oraz ich rozkğadu wymiarowego  
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w zakresie od 10 do 420 nm. MoŨliwoŜĺ pomiaru stňŨeŒ czŃstek stağych w zakresie 

od 100 do 1000 000 szt./cm3. W poğŃczeniu z urzŃdzeniem TSI Optical Particle Sizer 

OPS 3330, moŨliwa jest analiza czŃstek stağych o rozmiarach od 10 nm do 10 ɛm. 

Instytut Transportu 

Laboratorium Zakĭadu SystemĴw Transportowych 

W laboratorium komputerowym wykorzystuje siň specjalistyczne oprogramowanie 

pozwalajŃce na rozwiŃzywania szerokiego spektrum problem·w decyzyjnych  

z obszaru optymalizacji, symulacji oraz wielokryterialnego wspomagania decyzji.  

W zaleŨnoŜci od poziomu studi·w, kierunku oraz specjalnoŜci zapoznaje siň z takimi 

programami np. jak: PTV VISSIM, PTV VISUM, ARIS, ExtendSim, Lisa, MATSim, 

QGIS, Decision Tools. 

Oprogramowanie PTV pozwala na modelowanie ruchu na r·Ũnych poziomach: w 

skali makro (rejon·w komunikacyjnych) w przypadku PTV VISUM oraz mikro (skrzy-

Ũowania) w przypadku PTV VISSIM. W laboratorium student poznaje zar·wno zasady 

budowy modeli ruchu jak i ich wykorzystania do prowadzenia r·Ũnego rodzaju analiz 

z uwzglňdnieniem wszystkich uŨytkownik·w dr·g, a takŨe interakcji pomiňdzy nimi. 

W efekcie tego moŨliwe jest podejmo-

wanie kluczowych decyzji w zakresie 

projektowania rozwiŃzaŒ transporto-

wych (organizacje ruchu, rozwiŃzania 

infrastrukturalne, sygnalizacje Ŝwietl-

ne itp.) oraz planowania system·w 

transportowych (ukğad sieci transpor-

towej ï zar·wno drogowej jak i pu-

blicznego transportu zbiorowego).  

ARIS Architect & Designer jest na-

rzňdziem bazodanowym, dziňki kt·-

remu prowadzone jest kompleksowe zarzŃ-

dzanie cyklem Ũycia procesu logistycznego.  

W laboratorium ZST oprogramowanie jest 

wykorzystywane w architekturze klient-ser-

wer, co oznacza moŨliwoŜĺ jego wykorzy-

stywania w pracy stacjonarnej i zdalnej. 

ARIS sğuŨy do modelowania, parametryza-

cji i symulacji proces·w logistycznych,  

w kt·rych zbi·r dziağaŒ tworzŃcych te pro-

cesy jest wyposaŨany w niezbňdne zasoby 

osobowe i techniczne. 
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ExtendSim firmy Imagine That Inc. umoŨliwia tworzenie modeli symulacyjnych 

zorientowanych obiektowo, przeprowadzanie eksperyment·w symulacyjnych oraz 

monitorowanie dynamicznych przepğyw·w w systemie. W tym narzňdziu moŨliwe jest 

modelowanie zdarzeŒ o charakterze dyskretnym i ciŃgğym. Daje ono moŨliwoŜĺ two-

rzenia hierarchicznej struktury modelu, kt·ra jest szczeg·lnie istotna dla system·w 

charakteryzujŃcych siň duŨŃ zğoŨonoŜciŃ, np. system·w logistycznych. W laborato-

rium student poznaje zasady modelowania symulacyjnego, prowadzenia ekspery-

ment·w obliczeniowych oraz analizy uzyskanych wynik·w. Badania sŃ prowadzone 

dla system·w magazynowania, w tym zarzŃdzania zasobami ludzkimi i materiağo-

wymi, system·w transportowych oraz system·w logistycznych. 

Laboratorium Zakĭadu Projektowania Uniwersalnego i ãrodkĴw Mobilnoŀci 

Laboratorium Zakğadu Projektowania Uniwersalnego i środk·w MobilnoŜci jest ŜciŜle 

zwiŃzana z rozwojem Ŝrodk·w transportu, Ŝrodk·w poprawiajŃcych mobilnoŜĺ  

i dostňpnoŜĺ otoczenia senior·w i os·b niepeğnosprawnych i podstaw konstrukcji ma-

szyn z szczeg·lnym uwzglňdnieniem zasad projektowania uniwersalnego.  

W laboratorium moŨna wykonywaĺ wybrane badania: cech antropometryczno-

biomechanicznych czğowieka, akwizycji i przetwarzanie danych o ruchu ciağa czğo-

wieka dla system·w CAD, analizy systemu miňŜniowo-szkieletowego w biomecha-

nicznych systemach CAD 3D, termowizji, badania cyklu Ũycia produktu oraz obejmu-

jŃce wyznaczanie Ŝladu Ŝrodowiskowego dla produkt·w. W laboratorium realizowane 

sŃ prace modelowania ukğad·w na-

pňdowych, optymalizacjň konstrukcji 

przekğadni zňbatych reduktor·w oraz 

optymalizacja konstrukcji sprňŨyn 

metalowych z wykorzystaniem zna-

nych system·w komputerowych 

CAD. W ramach prac realizowane sŃ 

badania wğasne, doktorant·w i dy-

plomant·w, mogŃ byĺ r·wnieŨ reali-

zowane zajňcia dydaktyczne w nie-

wielkich, maksymalnie kilkunastuo-

sobowych grupach projektowych. 

Laboratorium dysponuje nastň-

pujŃcymi programami: AnyBody Technology ï program do analizy biomechanicznej, 

SolidWorks ï program komputerowy typu CAD, Motion Builder Autodesk ï narzňdzie 

do animacji 3D wykorzystywane do Motion Capture, SimaPro oraz GaBi ï narzňdzia 

do badaŒ LCA (Life Cycle Assessment) i LCC (Life Cycle Cost) oraz wspomagajŃce 

procesy ekoprojektowania, DFMA (Design for Manufacturing and Assembly) ï system 

do projektowania dla produkcji i montaŨu.  
























